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RESUMO

O presente estudo oferece uma ampla visao da pesquisa ainda em curso para identificar o
naufragio do navio L'Aurore. Dada a complexidade envolvida na identificacdo de navios
naufragados, esta pesquisa concentra-se na hipdtese de que a andlise integrada e
multidisciplinar de multiplas fontes e evidéncias ¢ essencial para uma reconstituicao
precisa. Assim sendo, este estudo ndo apenas aborda aspectos técnicos e arqueoldgicos
da intervencdo da equipe do CAIRIM / Slave Wreck Project (SWP), mas também explora
elementos histdricos cruciais para entender a historia maritima da Ilha de Mogambique e
a arqueologia subaquatica na regiao.

Este estudo foi efectuado para obtencdo do grau de pos-graduacdo em arqueologia
subaquatica no IPT e se apoia em uma extensa pesquisa de arquivos e andlises
documentais para identificar este e outros naufragios na area prospectada e reconstruir a
histéria do sitio arqueologico 1540Ba/IDMO013, situado no recife da Cabaceira, na baia
do Mossuril e Ilha de Mogambique.

A pesquisa aprofunda questdes técnicas de arqueologia, incluindo a andlise de
intervengdes anteriores realizadas no sitio arqueoldgico por um consorcio focado na
recuperagdo de carga para fins comerciais. Também destaca pormenorizadamente a
metodologia aplicada pela equipe CAIRIM/SWP nesse local, ressaltando seu papel na
identificacdo do naufradgio e apresentando descobertas arqueoldgicas e historicas
relevantes. Para o efeito pretendeu-se reconstruir a histéria do L’ Aurore e a vivéncia
profissional dos seus armadores, a destacar o co-proprietario local e seus descendentes,
acentuando os desafios e infortinios enfrentados pelos mesmos. E também feita uma
andlise da carga do L'Aurore na sua chegada, nomeadamente o arroz, e tendo em atengao
a relevancia dos artefactos recuperados (muni¢des) na estagdo arqueologica
1540Ba/IDMO013 efectuou-se a andlise da importancia destes produtos para a aquisi¢cao
de escravos, mas também nas disputas de poder entre as chefaturas locais, e sua acuidade

para a contestagdo ao poder colonial.

PALAVRAS CHAVES

Estacdo arqueologica subaquatica, investigacdo de arquivo e gabinete, trabalhos
arqueologicos subaquaticos, escavacao teste, analises laboratoriais, espolio arqueologico,

trafico de escravos, Ilha de Mocambique.
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ABSTRACT

The present study provides a broad overview of the ongoing research to identify the
shipwreck of L'Aurore. Given the complexity involved in identifying sunken ships, this
research focuses on the hypothesis that integrated and multidisciplinary analysis of
multiple sources and evidence is essential for accurate reconstruction. Therefore, this
study not only addresses the technical and archaeological aspects of the CAIRIM / Slave
Wreck Project (SWP) team's intervention but also explores crucial historical elements to
understand the maritime history of the Island of Mozambique and underwater
archaeology in the region.

This study was conducted for the attainment of a postgraduate degree in underwater
archaeology at IPT and relies on extensive archival research and documentary analysis to
identify this and other shipwrecks in the surveyed area and reconstruct the history of
archaeological site 1540Ba/IDMO013, located at Cabaceira reef in the Mossuril Bay and
Island of Mozambique.

The research delves into technical issues of archaeology, including the analysis of
previous interventions at the archaeological site by a consortium focused on cargo
recovery for commercial purposes. It also meticulously highlights the methodology
applied by the CAIRIM/SWP team at the site, emphasizing its role in identifying the
shipwreck and presenting relevant archaeological and historical findings.

The aim was to reconstruct the history of L'Aurore and the professional experiences of
its owners, particularly the local co-owner and their descendants, emphasizing the
challenges and misfortunes they faced. An analysis of L'Aurore's cargo upon arrival,
specifically rice, is also conducted.

Considering the significance of the recovered artifacts at archaeological site
1540Ba/IDMO013, an analysis is carried out on the importance of these products for
acquiring slaves, as well as their role in power struggles among local leaderships and their

relevance in challenging colonial power.

III



AGRADECIMENTOS

Gostaria de expressar o meu sincero agradecimento a todas as pessoas que participaram nas
diversas campanhas do SWP em Mocambique, contribuindo directamente e indirectamente para
a investigagdo arqueoldgica na estagdo arqueologica 1540Ba/IDMO0013.

Agradeco especialmente:

- A orientadora, Professora Doutora Alexandra Figueiredo, pelo seu apoio e sugestdes ao longo
da elaboragdo da tese e do meu percurso académico no IPT.

- Ao lider da equipa SWP internacional, Professor Doutor Stephen Lubkemann, quero expressar
0 justo reconhecimento. O seu empenho com o0 SWP em Mogambique foi fundamental. Com a
sua presenca, tudo foi possivel. Valorizo as inlimeras discussdes construtivas que existiram que
me permitiram crescer como investigadora, mesmo que nem sempre concordassemos em todos
0s pontos.

- A equipe CAIRIM / UEM, composta por Ricardo Teixeira Duarte, Hilario Madiquida, Crimildo
Chambe, Celso Simbine, Cezar Mahumane, Saide Selemane e Samira Jamu, expresso minha
profunda gratiddo pelo trabalho arduo e dedicagdo demonstrados. O vosso empenho foi
fundamental para o avango da arqueologia subaquatica em Mog¢ambique.

- A equipe da Embaixada dos EUA em Maputo, agradeco sinceramente pelo apoio financeiro
concedido através do Fundo dos Embaixadores, possibilitando a criagdo do CAIRIM e o trabalho
de investigacdo, monitoramento e proteccdo de naufragios na baia do Mossuril e na Ilha de
Mogambique, incluindo a estacao arqueoldgica abordada nesta tese.

- A equipe do Smithsonian, liderada por Lonnie Bunch, especialmente a Paulo Gardullo, expresso
minha profunda gratiddo pelo apoio e contribuigdes essenciais para a criagdo do SWP
Mocambique ¢ CAIRIM, assim como pelo estabelecimento de capacidades nacionais dos
profissionais de arqueologia e museologia.

- A equipe NPS, representada por David Collin, David Morgan, Jeneva Wrigh, Jéssica Keller e
Eric Bezemek entre outros agradeco pela valiosa colaboragdo, fundamental para o sucesso do
projecto de pesquisa arqueologica na Ilha de Mocambique.

- A equipe DWP, em particular a Kamau Sadiki, Jay e Vanessa Haigler, expresso minha profunda
gratiddo pelo significativo contributo na formagao dos profissionais mogambicanos, fortalecendo
a comunidade de arquedlogos e monitores comunitarios.

- Aos arquedlogos que colaboraram connosco, como George Schwarz, Jaco Boshoff do Izico
Musium, Jonathan Sharfman, Tara Van Nikerk, Vanessa Maitland, Marc-Andre Bernier, Madicke
Gueye, Pierre Sambu, Gilson Rambelli, Luis Filipe e Julio César, agradeco pelo valioso

envolvimento, colaboragéo e partilha de conhecimentos.

1Y%



- A outros profissionais de diversas areas, o historiador e professor da UEM Luis Filipe Pereira,
a Yarina Rodrigues da Universidade George Washington, a Gabrielle Muller do Smithsonian
Institute e a Hilliard Dean, agradego por sua contribui¢do ao SWP Mogambique.

- A todos os monitores comunitarios da [lha de Mogambique, minha sincera gratidao pelo apoio
e contribuigdes essenciais para a preservagdo do patrimonio cultural na ITha de Mogambique.

- A fantastica equipa de marinheiros e em especial ao nosso capitdo Joaquim Frederico pelo
incansavel auxilio nas actividades de prospeccao e monitoramento das estagdes arqueologicas da
Ilha de Mogambique.

- Aos malacologistas José¢ Rosado e Ana Paula Pereira, amigos sempre presentes.

- A Margarida Isabel Cardoso Ribeiro (em memoria postuma), Helena Soares, Fatima
Montelhano Pacheco, Paula Esteves, amigas de sempre e para sempre.

- A Frederico Vieira, meu amado filho, ¢ a minha familia Lima Pinto e Teixeira Duarte, em
especial a Catarina, agradeco pelo apoio incondicional e por tolerarem o meu mau feitio em
momentos de pressdo e noutras tantas ocasioes.

Por ultimo, mas ndo menos importante, quero expressar a minha imensa gratiddo a Ricardo T.
Duarte pelos 20 anos de cumplicidade. Ao longo destes anos, ndo s6 adornou a minha vida, como
também despertou em mim uma paixao pela arqueologia. A sua presenca ao meu lado tornou cada
descoberta, cada desafio e cada momento deste trajecto uma pandplia de memorias ao jeito “Mr.
Bean/Indiana Jones”. Por isso, agradeco ndo apenas pela sua companhia, mas também por ser o
meu guia nesta fascinante exploragdo do mundo da arqueologia subaquatica.

A todos v0s, expresso o meu profundo agradecimento por terem feito parte desta jornada e por
terem tornado possivel a realizagdo deste trabalho de pesquisa. As vossas contribui¢des foram

inestimaveis e serdo recordadas com grande apreco.

Bem hajam.



A minha pequena ilha tdo cantada pelos poetas

Na Ilha de Mogambique, sob o manto do mar,

O passado repousa, pronto a se revelar

Entre corais antigos, ecoam segredos guardados,
Pelas ondas e areia subterrados.

No recife da Cabaceira, entre pedras de lastro naufragados,
Junto com L’ Aurore foram sepultados,

Murmarios de vozes ancestrais,

Lamentos e suspiros, testemunhos imortais.

Memodrias de vidas perdidas, tragédia além do tempo,
Sussurros que ecoam, testemunhas de um lamento.
Sua historia agora emerge, resgate desejado,

Nos vestigios de um naufragio por séculos sepultado.

Pelos amantes do mar, a narrativa renasce,
Debaixo das ondas, encontramos a prece,

Cada achado ¢ uma pagina solta, um elo que se desata,
Revelando ao mundo uma histéria que ao mar resgata.

Yolanda T. Duarte
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DEFINICOES

As defini¢des/ conceitos a aplicar no presente estudo:

Classificacao

Complexo
arqueologico
Conjunto

Espolio
Estacao
arqueologicas

Estratigrafia

Fotogrametria

Patrimonio
cultural

Prospecgao
arqueoldgica

Protecgao
patriménio
arqueologico

Trabalhos
arqueoldgicos

Processo de extrac¢do de informagdo para reconhecer padrdes e
objectos homogéneos.

Conjunto de estagdes arqueoldgicas num mesmo local ou de um
mesmo periodo.

Grupo de artefactos que ocorrem no mesmo local e espago
temporal, representando a soma das actividades humanas ai
desenvolvidas.

Conjunto de material recolhido.

Local onde se encontram vestigios evidentes de antigas actividades
humanas. Estas podem ser de superficie, geralmente estacoes
situadas a céu-aberto (ao ar livre), em grutas ou abrigos rochosos
ou ainda em aguas de mares, lagos, etc. Estas caracterizam-se pela
distribuicao superficial do material ou com estratigrafia (disposi¢do
do material por horizontes arqueologicos distintos).

Estudo da deposi¢cdo e caracteristicas das camadas geoldgicas
sobrepostas. O estudo dos estratos fornece ao arquedlogo
possibilidades de investigagdo e datacdes comparativas dos
vestigios ai encontrados

A fotogrametria digital ¢ o conjunto de técnicas usadas para
reconstruir com precisdo geometrias e posicdo relativa de
caracteristicas em uma cena a partir de um grupo de fotografias
digitais tiradas de diferentes posi¢des, permitindo medicdes e
manipula¢do espacial em reinos tridimensionais em escala real
(Rodrigo Torres 2017 ).

E o conjunto de bens culturais materiais (moveis e imoveis) e
imateriais criados ou integrados em Mogambique, ao longo da sua
histéria, com relevancia para a defini¢do da identidade cultural
nacional.

Refere-se a qualquer trabalho de pesquisa e investigacao realizado,
a superficie, no leito das aguas interiores ou da plataforma
continental, com objectivo de descobrir, explorar ou registar
elementos, estacoes ou monumentos arqueologicos.

E um conjunto de actividades que visam combater ameacas de
destruicdo ao patriménio cultural postas por actividades
incompativeis a esta, como ¢ o caso da exploracdo comercial e
especulagdo do patrimoénio cultural. Por outra, a protec¢do garante
que o patrimoénio cultural seja do proveito de muitos. (ICOMOS
1996).

Sao actividades que visam a investigagao e protecc¢ao do patriménio
arqueoldgico, nomeadamente a prospeccdo € a escavacio
arqueoldgica, a preservagdo, conservacdo e valorizacdo de
elementos e estacoes arqueoldgicas e o seu estudo.
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1 Introducao

A dissertacdo se concentra na investigagdo da estagdo arqueoldgica 1540Ba/IDMO0013,
localizada no recife da Cabaceira Pequena, proximo a Ilha de Mogambique. O estudo se dedica
principalmente a extensa jornada realizada pela equipe do CAIRIM/SWP para estudar o
naufragio, tendo como um dos principais objectivos a identificagdo da embarcagdo, muito
provavelmente sendo o navio L'Aurore.

Os diversos capitulos descrevem o processo percorrido por meio de pesquisa arqueologica e
historica, apoiado por uma equipe de profissionais, incluindo a autora desta dissertagao, que
participou activamente desde 2016 até 2024.

O presente trabalho esta organizado em vinte e quatro (24) titulos que correspondem a trés (3)
partes, sendo a primeira que abrange os titulos 1 a 6, a segunda do 7 ao 17, e a terceira do 18
ao 24, seguida pela conclusdo, de modo a proporcionar a sistematizagdo e exposi¢do minuciosa
do trabalho realizado no ambito do CAIRIM/SWP na estacdo arqueoldgica subaquatica
designada por 1540Ba/IDM0013.

Na primeira parte, apresentam-se o escopo € os objectivos do trabalho, a formulagdo do
problema, o contexto geografico do porto da Ilha de Mogambique, bem como um breve
contexto da historia maritima desta ilha e da arqueologia subaquatica em Mogambique.

A segunda parte aborda aspectos técnicos da arqueologia subaquatica. Para este fim, realizou-
se uma analise nos relatérios da AWW/PI, uma empresa de recuperagdo de cargas que operou
em Mocambique por cerca de 14 anos, e procedeu-se a sistematizacdo da metodologia e de
todos os trabalhos arqueoldgicos realizados no ambito do CAIRIM e seus parceiros
internacionais, com o objectivo especifico de identificar o navio naufragado L’ Aurore.

Neste ambito, foram sistematizados os trabalhos arqueologicos desenvolvidos de 2019 a 2024.
Estes incluiram trabalhos de prospeccdo extensiva e directa, escavacdo para diagndstico,
registo da estagdo arqueoldgica por desenho, fotografia, video e fotogrametria, estabilizagdo
da mesma, colecta de espolio para analises laboratoriais, andlises laboratoriais de madeira,
chumbo e pedras de lastro, registo, conservagdo e armazenamento do espoélio, definicdo do
destino do espolio e comunicagdo de posse a autoridade competente, a Direc¢do Nacional do
Patrimonio Cultural, organismo do Ministério da Cultura e Turismo.

As andlises laboratoriais combinadas de madeira, chumbo e pedras de lastro sugerem que o
resultado laboratorial das amostras da estacdo subaquatica 1549Ba/IDMO0013 corresponde

significativamente ao navio negreiro L'Aurore, naufragado na Ilha de Mogambique em 1790.



No entanto, este resultado ainda ndo ¢ conclusivo devido a possibilidade de outros naufragios
similares como Janeita, que naufragou em 1788 e compartilha a mesma bandeira, época e uso.
Além disso, devido a proximidade do recife da Cabaceira com a Ilha de Goa, especialmente
durante a conjun¢do da maré viva e baixa, ha também o naufrdgio do navio negreiro da
Companhia de Franca, que naufragou na restinga desta ilha.

Esses naufragios proximos aumentam a complexidade da identificacdo e destacam a
necessidade de investigagdes adicionais para confirmar a sua identidade.

No entanto, mesmo diante da continuidade da pesquisa e da possibilidade ainda em aberto de
confirmar a identidade da embarcagdo investigada, a metodologia multidisciplinar estabelecida
neste estudo mantém-se como um paradigma significativo para futuros trabalhos em
arqueologia subaquatica em Mogambique.

A terceira parte esta directamente correlacionada com a historiografia e a investigagdo de
arquivo e gabinete, na qual foi realizado o inventario documental dos naufragios no recife da
Cabaceira, a referir que este processo deu origem a elabora¢do de uma base de dados referente
a cerca de 400 naufrdgios em Mogambique, constituindo assim uma valiosa fonte de
informagao historica, exposta em pormenor no anexo 2.

Nesta sec¢do, procurou-se também reconstruir a narrativa do naufragio, realizar consideragdes
sobre o L’Aurore, a vida profissional dos seus proprietarios, descrevendo "sucessos" e
infortunios, e, por fim, examinar a implica¢do da sua actividade, nomeadamente o comércio de
escravos em troca de armas e mantimentos, e suas repercussdes junto das chefaturas locais.
Este estudo desempenhou um papel significativo na sistematizagdo das intervengdes na estagao
arqueoldgica 1540Ba/IDMO0013, revelando-se crucial para a sua identificacdo, de forma
consciente e cientificamente aceite.

Além disso, proporcionou uma valiosa oportunidade para a formagdo de arqueodlogos
subaquaticos, tanto nacionais como estrangeiros, enriquecendo ndo apenas o conhecimento
tedrico, mas também as técnicas e boas praticas associadas a area da arqueologia subaquatica.
Este legado contribui para uma melhor compreensdo da historia maritima e cultural da regido,

enquanto estabelece bases solidas para investigagdes futuras.



2 Objectivos

2.a Objectivos gerais

- Apresentar um breve historial de pesquisa arqueologica subaquatica em Mocambique;

- Descrever a importancia do patriménio arqueoldgico subaquatico da Ilha de Mogambique;

2.b Objectivos particulares
O caso de estudo da estacdo arqueoldgica subaquatica 1540Ba/ IDMO13

- Verificar a extensdo da intervencdo do consorcio AWW/PI nesta estacdo arqueologica e
espolio recolhido

- Descrever em detalhes a intervencao arqueolodgica realizada pelo CAIRIM/ SWP, incluindo
a metodologia empregada durante o processo de estudo para determinar a tipologia e a datacao
da embarcacao naufragada.

- Conduzir a pesquisa em arquivos e fontes documentais para desvendar o naufragio de uma
embarcagdo ocorrido na Ilha de Mogambique no século XVIII, visando reconstruir tanto o
evento quanto a histéria dos co-proprietarios do navio com intuito de apresentar uma narrativa
completa e contextualizada.

- Sistematizar as informagdes historicas e arqueologicas relevantes relacionadas com a estacao

arqueoldgica e as intervengdes realizadas.

3 Formulacao do problema

Considerando a complexidade envolvida na identificacdo de navios naufragados, esta pesquisa
concentra-se na hipotese de que a analise integrada e multidisciplinar de multiplas fontes de
evidéncias, incluindo dados arqueoldgicos, histdricos e anélises laboratoriais, desempenha um
papel crucial na precisdo e confiabilidade da identificagdo especifica da estacdo arqueoldgica
subaquatica identificada como 1540Ba/IDMO013.

A natureza desafiadora do ambiente, a dispersdo dos artefactos e os desafios histdricos
destacam a necessidade de uma abordagem abrangente para reconstruir ndo apenas o naufragio,
mas também para contextualizar historicamente essa embarcacao dentro do panorama maritimo

e arqueologico.



4 Contexto geografico do porto da Ilha de Mocambique

A baia de Mossuril, onde esta localizado o porto da Ilha de Mogambique, situa-se na costa
nordeste de Mogambique, na provincia de Nampula. Esta extensa enseada do oceano Indico
abriga a Ilha de Mogambique, uma cidade reconhecida como Patriménio da Humanidade pela
UNESCO em 1991.

Esta regido € o foco deste estudo e ¢ conhecida por suas aguas rasas, que sustentam diversos
ecossistemas marinhos, incluindo recifes de coral, pradarias de ervas marinhas e mangais.
Contudo, a regido enfrenta desafios ambientais consideraveis, que vao além dos ciclones
sazonais que ocorrem com alguma frequéncia entre janeiro € margo, a erosao costeira € as
mudancas climaticas também representam ameacas significativas, podendo impactar a
preservagdo das estagdes arqueologicas na area.

Os ventos predominantes sopram do norte de outubro a abril e do sul pelo restante do ano. As
brisas terrestres sopram directamente para fora do porto ao amanhecer, enquanto as brisas
maritimas chegam por volta de 10h00 ou 11h00, vindo do sudeste ao sul e mudando para leste
a tarde (G-IA 2015).

O porto da Ilha de Mogambique, localizado entre as coordenadas 15°02'S e 40°44'E, ¢
identificado pelo niimero 46930 no indice mundial de portos, e abrange a area entre a ponta
Sancul (15°05'S, 40°43'E) e a ponta da Cabaceira.

Apesar de alguns bancos e baixios obstruirem partes da area envolvente, a [lha de Mogambique
oferece abrigo para diversas embarcagdes de pequeno calado, predominantemente
embarcagdes tradicionais como pirogas a remos € a vela, lanchas e caiques da Lunga.

De acordo com a National Geospatial-Intelligence Agency (2015), na regido ¢ comum
encontrar uma corrente predominante que segue para sudoeste ao longo da costa, podendo
atingir at¢ 4 nds durante a mongdo nordeste. Os limites externos dessa corrente estdo
localizados entre 50 e 80 milhas da costa.

Durante as marés vivas, as correntes de maré de entrada e saida sdo bastante fortes, fluindo
para o oeste na mar¢ alta e para leste na maré baixa (G-IA 2015).

Quanto as profundidades, na entrada do canal norte, a linha de referéncia apresenta uma
profundidade de 9,1 metros, localizada cerca de 0,8 milha a nordeste do extremo nordeste da
Ilha de Goa. Dentro do porto, as profundidades podem atingir até 33 metros. Durante a maré
baixa, somente embarcacdes com calado inferior a 9,1 metros podem atravessar a barra do
porto. Embarcagdes com maior calado tém a opg¢do de ancorar a 1,5 milhas a nordeste da Ilha

de Goa, em profundidades de 1 a 18 metros, compostas por areia e coral. Proximo a fortaleza



de Sao Sebastido, entre os azimutes 282° e 305°, hd um ancoradouro em profundidades de 12
a 14 metros, situado a 0,6 a 0,8 milha de distancia (G-1A 2015).

Embarcagdes com calado de 5,5 metros podem ancorar entre a Ilha de Mogambique e o banco
Leven, em profundidades de 6 a 8 metros. J4 as embarcagdes de calado profundo podem
ancorar entre o banco Leven e as areias Harpshell, em profundidades de 22 a 24 metros (G-1A
2015).

Embora a nordeste do cais do Lumbo, as profundidades variem de 9,7 a 12,8 metros, esta area
ndo ¢ mais utilizada actualmente devido ao desmantelamento do ramal de via-férrea que dava
acesso a este cais. Devido a presenca de cabos telegraficos no canal ao nordeste da Ilha de

Mogambique, ¢ desaconselhado ancorar nesta area (G-IA 2015).

10614-M

Fig. 1 Mapa do porto da Ilha de Mo¢ambique na baia do Mossuril, escala 1/20.000.

Ao navegar para o porto da Ilha de Mogambique, os pontos de referéncia mais notaveis sao
facilmente identificados: a fortaleza de Sdo Sebastido, no extremo nordeste da ilha; o
campanario branco da igreja de Sao Paulo, localizado cerca de 0,4 milhas a sudoeste; e o farol
na Ilha de Goa, a aproximadamente 3 milhas a sudeste da Ilha de Mocambique. Além disso,
em condi¢des de bom tempo, o porto pode ser reconhecido a distdncia pelos montes Pdo e

Mesa, ambos com cerca de 296 metros de altura. O Monte Pdo, embora raramente visivel do
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mar, apresenta-se como uma pequena colina redonda sobrepujando uma maior. Enquanto isso,
o Monte Mesa possui um cume longo e plano que se ergue de uma crista plana mais longa. A
partir de uma certa distancia, apenas a parte superior ¢ visivel, dando a impressdo de uma ilha
plana (G-IA 2015).

Ao redor da porto de Mogambique existem: um pequeno rochedo no qual esta implantado o
forte de Sdo Lourenco, a [1ha de Sena também conhecida por Ilha das Cobras, a [lha de Goa na
qual esta edificado o farol, a Ilha de Sete Paus e as pequenas ilhotas de Injaca. A Ilha de
Mogambique estd ligada ao continente por uma ponte que se estende do continente ao sudeste

até a extremidade sudoeste da ilha.

A

Fig. 2 Costa de Mocambique entre o rio Tintangone e o rio Mocambo, abrangendo a baia
de Mossuril e Ilha de Mogambique, efectuado por Antonio José de Mello, [ca. 1753] -
Inclui: indicagdo numérica das profundidades, representacdo de ancoradouros, orientado

com rosa de 8 pontas e flor de lis - © PT/AHU/CARTM/064/01539.



5 A historia maritima da Ilha de Mocambique e a importancia dos seus
vestigios arqueologicos subaquaticos

A baia de Mossuril e a [lha de Mogambique desempenhou um papel significativo nas redes
comerciais do oceano Indico desde o primeiro milénio d.C. Durante esse periodo, a troca de
mercadorias a longa distancia era uma pratica comum, possibilitada por uma extensa rede de
pontos comerciais (Duarte, 1983, 1993). Essa interconexdo comercial era facilitada pelos
Swabhili, os designados povos da costa que ja possuiam avangadas técnicas de navegacao
utilizadas em viagens de longo curso e na navegacdo costeira, aproveitando o regime das
mongdes, que estabeleciam conexdes entre as costas da Africa Oriental, a Peninsula Arabica,
o Golfo Pérsico, o Norte da India e, até mesmo, o Extremo Oriente (Duarte, 1983, 2012;
Sherift, 2010).

A riqueza histérica e patrimonial subaquitica de Mogambique revela-se de maneira
incontestavel por meio da diversidade de registos de naufragios colectados e sistematizados
por Yolanda Duarte em investigacao de arquivo (ver anexo 2). Esses registos somam mais de
400 entradas, abrangendo um periodo que se estende do final do século XV ao XIX.

Nao foi abrangido a época sem memoria escrita nem existiu pesquisa em fontes de escrita arabe
/ swahili.

A referir que até entdo apenas existiam registos fragmentados e ndo sistematizados de
naufragios em Mogambique. Esta catalogacdo teve inicio em resposta a necessidade de realizar
um inventario dos naufragios ocorridos na Ilha de Mogambique, com foco particularmente no
recife da Cabaceira.

Essa compilacao de dados resultou da colaboragao entre o Slave Wreck Project (SWP) George
Washington University (GWU) e Universidade Eduardo Mondlane (CAIRIM) e faz também
parte da formacdo desta investigadora no ambito da pos-graduagdo em arqueologia subaquatica
no Instituto Politécnico de Tomar.

Esses registos ndo apenas validam as declaragdes de Quirino da Fonseca (1965,1968) que
considera as "daguas de Mog¢ambique como o mais rico museu de arqueologia naval
portuguesa", como também incorporam a arquitectura naval de diversas nagdes com tradi¢des
maritimas, incluindo europeias, americana, brasileira, indiana, entre outras.

E importante ressaltar a presenca de importantes relatos de naufragios de embarcagdes
tradicionais tipicas do oceano Indico, como os pangaios, lanchas, barquinhas e registos de
embarcagdes tipicas do oceano Indico denominadas de Zaruk, Chebar, Mtumbwi, Mtep,

Beden, Ganja, Dhaw, Baghala (Sheriff, 2010) (ver fig. 4) e outras cujos vestigios se encontram



memorizados na icnografia como € o caso da embarcagdo com escravos que se v€ na gravura

litografica (Diaz, Séc. XIX), cuja designacao se perdeu no tempo (ver fig. 3).

VIEW OF THE COVERNDEENT HOUSE OF THE ISLAND OF Moz Asigrs.

— - a PN et~ Nl ¥ e i, . m]l
Fig. 3 Gravura litogrdfica com a vista do palacio Sdo Paulo, edificio da alfindega e ponte cais na Ilha de Mogambique
(Diaz, séc. XIX), na qual se vé um pangaio e uma embarcagdo com escravos cuja designagdo se desconhece.

a) Zaruk, Chebar, Mtumbwi,  b) Ganja, Dau, Baghala.
Mtepe, Beden

Fig. 4 Embarcagoes do oceano Indico por C. Guilliam, Documents sur [’histoire, la géographie
et le commerce de I’ Afrique Oriental, Bertrand, 1856 em Sheriff (2010).



Os registos de naufragios da costa mogambicana, incluindo os mais de 30 ja localizados na
baia de Mossuril e Ilha de Mogambique, ndo apenas realgam a influéncia europeia, mas também
desempenham um papel fundamental no contexto global, ao estabelecer rotas e eixos mercantis

que ligaram o oceano Indico as rotas do Atlantico (ver fig. 5).

( 048 45 RELOHMETINS
I O Y W LT

Fig. 5 Naufragios da baia de Mossuril e Ilha de Mogambique (© YTD).

Os factores que contribuem para a concentracdo de naufragios de diferentes épocas e tipos de
embarcagdes ja identificados na baia da ITha de Mogambique podem ser explicados pela sua
localizacdo geografica e condigdes climaticas, que incluem areas de mongdes, mas também
pela ocorréncia de conflitos militares relacionados a defesa da costa, luta pela hegemonia do
mar ou ataques inimigos (corso), bem como outros incidentes provocados por causas diversas,
como ma navegagdo, mau estado das embarcagdes, excessivo carregamento, revoltas a bordo,
incéndios, etc. (Blot, 1993; Duarte, 2010; Guinote, Frutuoso e Lopes, 1998).

O Guia de Navegacao da Costa Mogambicana, escrito por Leotte do Rego em 1904, descreve
claramente que o litoral norte e centro de Mocambique sdo propensos a ciclones que
naturalmente afectam o oceano Indico, muitos dos quais tém sua origem na costa leste de
Madagéscar. Segundo o mesmo autor, varios ciclones atingiram a Ilha de Mogambique nos

anos de 1841 a 1843, resultando em numerosos naufragios e perdas de vidas entre as tripulacdes



(Leotte do Rego, 1904). Um dos ciclones mais devastadores que atingiram a Ilha de
Mogambique ocorreu em 1° de abril de 1858, com duracdo de cerca de 24 horas. De acordo

com o Boletim Geral do Governo da Provincia de Mogambique de 1858 (BOGGPM, n 14,

3

1858) esse evento catastrofico resultou na “....destruicdo de muitos bens, na perda de

bh

esperangas e em um alto numero de vitimas, tanto em terra quanto no mar....”.

ﬂ

Mopambigue 3 o' dbril, .
No dia 1. d'Abril o Cidade o Districto de Mageihia
os effeitos de uma tempestade horrorosa quoe
de 2% hores destruio muitss fortunes, mstoa
muitss esperangas, e roubou a vids @ um granie numeso

de geerra  Francezs — L'Eglé.
Oh-p:hﬂmmk?muwl:oim
Margo — algoes agoaceiros, ventos | e

fera coberta ammmamm
de, feram principio do lerrivel tempersl, que comegon na

Fig. 6 Excerto de descrigdo do ciclone de 1858 (BGGPM n 44,1858).

A disposi¢do geoldgica maritima da area circundante a Ilha de Mogambique apresenta certos
desniveis bem como a existéncia de recifes de coral (Salt, 1809, 1823), caracteristicas que
aumentam significativamente a probabilidade de encalhe e subsequente naufragio das

embarcagoes.

Fig. 7 Porto da Ilha de Mog¢ambique (© PT-AHU-CARTI-064-00509).
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Entre os naufragios previamente identificados na baia de Mossuril e na Ilha de Mocambique,
destaca-se a estagdo arqueolodgica codificada como 1540Ba/IDMO13.

Acreditamos que esta estacdo seja, muito provavelmente, o local do naufragio de um navio
negreiro em 1790 (Tardivet, 1790), devido a um ciclone.

E de ressaltar que esta estacio arqueoldgica representa um marco significativo para a
arqueologia subaquatica em Mogambique, pois é a primeira vez que aqui sdo realizados
trabalhos arqueolédgicos de escavacdo controlada para fins cientificos. Trabalhos estes que

foram e sdo efectuados no ambito do CAIRIM/ Slave Wreck Project.

6 Navegando pela historia da arqueologia subaquatica em Mo¢ambique

A histdria da arqueologia subaquatica em Mogambique tem inicio com Pedro Quirino da
Fonseca, arquitecto da Comissdao de Monumentos ¢ Reliquias Historicas de Mogambique
(CMRHM) na época, reconhecido como pioneiro no estudo "in situ" do patrimoénio cultural
subaquatico (Quirino da Fonseca, 1965, 1965, 1968).

A primeira expedi¢cdo de pesquisa subaquatica teve a Ilha de Mogambique como local de
investigacdo e foi patrocinada pela Comissdo de Monumentos e Reliquias Historicas de
Mogambique, sendo esta liderada por Quirino da Fonseca e incluiu mergulhadores experientes,
como Alfredo Pereira de Lima, Jodo Sacadura Botte, Leong Siu Pun e Daniel Mesquita, e o
apoio médico do Dr. Victor Hugo Vélez Grilo (Quirino da Fonseca, 1965).

Esta expedicao foi precedida por estudos documentais, que incluiu a andlise do Codice de
Lisuarte de Abreu e livro dos Cercos de Mocambique de Antdénio Durdo, entre outras
referencias bibliograficas. Além disso, foi conduzido um estudo de fotointerpretagao,
aproveitando as dguas calmas e cristalinas da regido.

Para efeitos de prospeccao arqueologica, Quirino da Fonseca dividiu a area circundante da I1ha
de Mogambique em trés zonas de trabalho: “4 — Zona do canal proximo a fortaleza de Sao
Sebastido;, B — Area junto ao Forte de Sdo Lourenco; e C — Zona da Cabaceira Pequena”

(Quirino da Fonseca, 1965).
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Fig. 8 Zona C de investigagdo por Quirino da Fonseca na Cabaceira Pequena (Monumenta n.1).

Durante o periodo colonial, houve ainda a descoberta e colecta de 14 canhdes no Baixo Pinda
em 17 de Outubro de 1956, conforme relatado pelo professor e ictiblogo J.L.B. Smith e sua
esposa, a Dra. Margareth Smith (Quirino da Fonseca, 1965). Nessa época, também foram
identificados naufragios em vérias outras localidades, como Mongiqual, Bazaruto, Ilha de
Inhaca e Ponta do Ouro. Um naufragio adicional, situado a 200 metros de profundidade na foz
do rio Limpopo, foi descoberto devido a pesca de arrasto (Quirino da Fonseca, 1968).

Apos o periodo colonial, iniciativas visaram desenvolver as capacidades nacionais em pesquisa
arqueologica subaquatica. Levantamentos preliminares foram conduzidos pelo Departamento
de Arqueologia e Antropologia (DAA) da Universidade Eduardo Mondlane (UEM), com a
colaborag¢do do arquedlogo Ricardo Duarte e o apoio da Suécia, por meio da Agéncia Sueca de
Cooperacdo em Pesquisa com Paises em Desenvolvimento (SAREC), juntamente com o
Servico Sueco de Antiguidades (Riksantikvarieimbetet). Ricardo Teixeira Duarte liderou
varias pesquisas subaquaticas em Mogambique, principalmente nas provincias de Cabo
Delgado e Nampula, com a participacdo dos arqueodlogos Jean-Yves Blot, David Colin,
Stephen Lubkemann e o malacologista José Rosado, resultando na identificagdo de vérias
estagcdes arqueologicas subaquaticas com evidéncias significativas (Blot, 1993; Duarte, 2012).
Em 1994, Ricardo Duarte e Paula Menezes enfatizaram a contribuicdo da arqueologia,
incluindo a subaquética, para o conhecimento da histéria da Ilha de Mocambique e a
necessidade de sensibilizar a comunidade para a preservagdo desse patrimoénio (Duarte e

Menezes, 1994).
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No final da década de 1990, Ricardo Duarte e José Rosado descobriram a localizagdo de um
naufragio de um galedo portugués do século XVI, identificado como IDM002, bem como
outros vestigios nas proximidades da Ilha de Mog¢ambique, incluindo o recife da Cabaceira.
Lamentavelmente, as pesquisas arqueoldgicas conduzidas por essas equipes associadas a
Universidade Eduardo Mondlane foram interrompidas na provincia de Nampula em 1999,
devido a concessdo de uma licenca exclusiva para recuperacdo de cargas submersas e
explora¢do comercial do patriménio arqueoldgico subaquatico nas provincias de Nampula e
Cabo Delgado a um consoércio constituido pelas empresas Arqueonautas (AWW) portuguesa
e Patrimoénio Internacional (PI) mogambicana (Duarte et al., 2014; Duarte, 1997, 2010; Mazula,
1997).

Entre 2011 e 2013, Ricardo e Yolanda Teixeira Duarte conduziram pesquisas arqueologicas na
Baia de Nacala, focando especialmente nas areas de Baixo Pinda, Ferndo Veloso e Relanzapo.
Durante essas pesquisas, monitorizaram diversas estacdes arqueoldgicas e descobriram duas
novas.

Em 2014, a actividade do consorcio AWWY/PI foi temporariamente suspensa por decisdo do
Ministro da Cultura ap6s consulta do Conselho do Patriménio Cultural. Uma equipe da UEM,
da qual a autora fez parte, e em colaboragcdo com varias institui¢des parceiras, conduziu uma
missdo de peritagem dos trabalhos realizados pelo referido consorcio nas estagdes
arqueoldgicas subaquaticas da Ilha de Mogambique (Duarte et all, 2014). A conclusdo do
relatorio desta comissdo de peritagem contribuiu para o cancelamento do contracto com o
referido consorcio.

A partir dessa data, arquedlogos nacionais retomaram as actividades de pesquisa subaquatica
na Ilha de Mogambique, levando a criagdo do Centro de Arqueologia, Investigagdo e Recursos
da Ilha de Mogambique (CAIRIM) em setembro de 2018. Desde 2015, a equipa da
Universidade Eduardo Mondlane liderada pelo por Ricardo Duarte tem realizado um
constante monitoramento das estagdes arqueoldgicas subaquaticas, destacando a importancia
historica da ITha de Mogambique no contexto do oceano indico, o que se reflecte na pesquisa
e identificagdo de um grande ntimero de naufragios histdricos e na procura e investigagao de
um vasto patrimonio cultural construido em areas adjacentes, como Mossuril, Cabaceiras,
Lumbo, Sancul, Matibane, Ampapa e Jamal /Quintagonha.

Actualmente, foram estabelecidos protocolos de cooperacdo com universidades portuguesas,
como o IPT e a UAL, antecipando uma valiosa colaboragdo para a preservagcdo da historia
compartilhada. Além disso, a associagdo brasileira Afro-Origens do Brasil foi incluida nas

actividades do SWP Mogambique, o que vem dar énfase a uma historia global.

13



7 Mergulhando nos arquivos e na estacio subaquatica 1540Ba/IDM013, um
naufragio no recife da Cabaceira

Com base em um manuscrito do Arquivo das Mauricias (Tardivet, 1790) que fornece detalhes
sobre o naufragio do navio negreiro L' Aurore, que afundou em 1790 na baia de Mossuril e
Ilha de Mogambique, a equipe do SWP iniciou uma investigagdo minuciosa para identificar
este naufragio especifico cuja localizacdo provavel recaia no recife da Cabaceira Pequena,
possivelmente na Zona C da expedicao liderada por Quirino da Fonseca ( 1965), pelo que foi
necessario rever todas as intervengdes nesta zona.

Verificamos que apesar de Quirino da Fonseca ter conhecimento de naufragios histdricos
importantes nesta area, ndo obteve resultados positivos por “...a zona a prospectar ser muito
vasta...”, o tempo que dispunha era pouco “.... a rebentagdo, naquele local, é violenta, fazendo
dispersar e destruir qualquer resto, que por ali porventura tivesse ficado; o movimento de
areias naquela zona encobre grandes parcelas do seu fundo.” (Quirino da Fonseca 1965).
Realizou-se também o estudo de todas as intervengoes realizadas em naufragios conhecidos
nessa area dando maior destaque aos possiveis candidatos, razao por que foram verificadas as
intervengdes nas estagdes arqueologicas IDM006 (numeracdo AWW), IDM0012 e IDM0013
por via dos relatorios elaborados pelo consércio AWW/PI, com énfase nos dois de 2004
referentes ao IDM0013 (MIRABAL, 2004).

Também se deu inicio a pesquisa sistematica nos arquivos com o objectivo de identificar
possiveis naufragios nesta zona e reconstruir a historiografia do L’ Aurore. Apresentamos de

seguida os resultados destas pesquisas.

8 A Intervencio do consorcio AWW/PI na estacio arqueologica subaquatica
IDM 0013

Para reconstituir a interveng@o na estagcdo arqueoldgica subaquatica em epigrafe, realizou-se a
revisdo dos relatérios AWW/PI e dos dossiers com os logbooks dos mergulhadores a fim de
certificar a existéncia ou nao de interferéncia e em caso afirmativo qual a dimensao.

Por esta anélise verificou-se que esta estagdo arqueologica foi encontrada no dia 4 de abril de
2004 apo6s levantamento por magnetométrico e posteriormente por recurso a mergulhadores
com detectores de metais, no lado norte do canal, em direc¢do a Cabeceira Pequena, num fundo
marinho feito de areia e ervas marinhas (Thalassia testudinum e Siringodium filiforme) a uma
profundidade de 7 metros na maré cheia (MIRABAL, 2004). Segundo descri¢cdo de Alejandro
Mirabal, a estagdo arqueologica subaquatica 1540Ba/IDMO13 esta orientada no sentido SE-
NW, medindo 60 metros de comprimento e 20 metros de largura, sendo que a parte sul do da

estacdo aponta para o canal.
14



Na data desta intervengdo, eram visiveis pequenos grupos de pedras de lastro na area, com
parte delas expostas na areia e na erva marinha.

Além disso, foram encontrados pedagos de madeira. Segundo este bidlogo, a equipe da
AWWY/PI realizou algumas sondagens de teste, alcancando uma profundidade de 1,5 metros.
Nesse processo, foram descobertas duas pecas de madeira paralelas e uma perpendicular,
fragmentos de cerdmica grosseira e um gargalo de jarro de ceramica “olive jar”.

Além disso, foram encontrados parte de revestimento de chumbo e alguns parafusos de ferro
sobre as madeiras, ossos de animais, fragmentos de vidro verde e coral vermelho (MIRABAL,
2004). Dentro do lastro, foram descobertas bainhas de estanho, fragmentos de bainha de
chumbo, escoria de chumbo, fragmentos de ceramica grosseira e grandes parafusos de ferro.
Uma escavagdo mais intrusiva, chamada de poco/vala de ensaio (cujas caracteristicas
especificas sdo desconhecidas), revelou fragmentos de ceramica grosseira, ceramica branca e

azulada (do tipo ibérico) e “olive jars”. Contudo, estes objectos ndo constam dos inventarios

efectuados em 2014 por AWW/PI porquanto foram deixados in situ (Mirabal 2004).

Four different views of the anomalous magnetic field produced by the wreck
IDM-013 buried under sand and sea-grass.

3D map where the magnitude of the deviation is dearly visible

FEA I

Contour line and wireframe maps outiining the shape of the anomalous field

3D map showing accumulation of ferrous metals in an area of 60 x 20m

Fig. 9 Anomalia do IDM0013 por AWW/PI (© Mirabal 2004).
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Com base nessas descobertas, a AWW/PI considerou que o naufragio poderia ser de um
"grande navio do século XVI ou inicio do XVII", com possiveis identificacdes, como o Flor
de La Mar de 1564, o Rainha de 1569/70, o San Luis de 1591/2, ou o San Lourengo de 1586
(MIRABAL, 2004). Analisando os relatdrios verificou-se que ndo foi recolhido espélio.
Todavia, apos a retirada da AWW/PI, Yolanda T. Duarte encontrou algum espdlio abandonado
como “lixo” que continha etiqueta em mau estado com IDM0013 escrito.
No entanto, ao cruzar os relatérios de 2004 com os inventarios do espolio de 2014, o 'mosquete’
da figura 10 ¢ referenciado como pertencente ao IDMOOO (provavelmente no canal) e foi
colectado em 2013.

De facto, Yolanda T. Duarte encontrou mais fragmentos de mosquetes do que os mencionados
no relatorio AWW de Mirabal (2014).

Este espolio foi registado como pertencente ao IDM0013, contudo, contém uma nota com a
devida ressalva e ndo fara parte da identifica¢do desta estacdo arqueoldgica até ser determinada

a sua efectiva proveniéncia.

Fig. 10 Fragmentos de mosquetes encontrado por Yolanda T. Duarte
com referéncia a IDM0013 (© Crimildo Chambe ).

1 roll of lead sheathing
Several iron bolts

Fragments of coarse ceramics
Several lead shot of large and
medium size

IDM-013 | Hull structure (wood timbers) No artefacts recovered
Fragments of red coral
Animal bones

1 Olive jar neck (glazed)
Fragments of green glass

White and blue glazed ceramic
Fig. 11 Excerto do relatério AWW/PI referente aos artefactos do IDM0013 (Mirabal 2004).
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9 Intervencoes do CAIRIM/ SWP

O Centro de Investigacdo e Recursos Arqueologicos da Ilha de Mogambique (CAIRIM) da
UEM, inaugurado em 2018, mas em actividade desde 2014, tem como missdo a preservacao,
proteccdo e gestdo dos recursos arqueoldgicos subaquaticos no norte de Mocambique. Por
meio de pesquisa cientifica, interpretacdo, monitoramento de naufragios e ac¢des de
divulgacao/educacdo publica, o centro se dedica a esse proposito.

Entre suas actividades estdo pesquisas arqueoldgicas e acompanhamento de varios
naufragios na I[lha de Mogambique, incluindo o 1540Ba/IDM013, objecto do presente
estudo.

Os trabalhos arqueoldgicos subaquaticos realizados pelo CAIRIM/SWP foram conduzidos em
conformidade com os mecanismos legais de protecc¢ao legal, incluindo a Lei 10/88 de 22 de
Dezembro, o Decreto 27/94 de 20 de Julho ¢ a Convencao da UNESCO de 2001 e foram
realizados no dmbito de licengas para trabalhos arqueologicos atribuidas a Ricardo Teixeira
Duarte.

Os trabalhos arqueologicos abrangeram estudos de arquivo e gabinete, prospeccao
arqueologica visual e geofisica, escavacdes de teste, registo grafico e fotogrametria, seguidos

pela andlise laboratorial cuja metodologia serd descrita nos capitulos subsequentes

9.a O SWP

O Slave Wreck Project ¢ um projecto que constitui uma rede internacional e multidisciplinar
de pesquisadores para estudar navios negreiros naufragados e reconstruir toda a rota desse
trafico, desde os paises de origem até ao seus destinos, utilizando fontes historicas e
arqueoldgicas, além do apoio de outras disciplinas cientificas. Este projecto foi estabelecido
internacionalmente em 2008 e uniu arquedlogos e pesquisadores mogambicanos em 2011,
formando 0 SWP Mogambique. Outros paises estdo envolvidos, como Africa do Sul, Senegal,
Brasil, Cabo Verde, entre outros.

No ambito do SWP, varios naufradgios foram estudados, a destacar o Sdo José Paquete de
Africa, naufragado em 1794 na Cidade do Cabo (Boshoff et all 2016), Africa do Sul, o Clotilda
em 1860 Alabama, EUA (Delgado 2023), e actualmente estdo em curso a localizacdo e
identificacdo do L’ Aurore em Mogambique e do Camargo de Sao Francisco no Brasil.

O SWP tem parcerias com o NPS, os DWP, o Instituto Smithsonian nos EUA e o Iziko Musium
na Africa do Sul.
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Além das actividades de pesquisa cientifica, o SWP tem desempenhado um papel crucial no

apoio a Mocambique e ao CAIRIM, fornecendo formagdo e treinamento para arquedlogos

nacionais desde 2014 e para monitores comunitarios desde 2018. Esses esfor¢os combinados

sdo fundamentais para a identificagdo e preservacdo do patrimonio cultural subaquético em

Mogambique.

9.b Equipa do CAIRIM/SWP envolvida nos trabalhos arqueologicos na estacao
1540Ba/IDMO0013 e direccao cientifica

A ressaltar que as diversas campanhas arqueologicas foram coordenadas pelo arquedlogo

Ricardo T. Duarte (2015 a 2024), com supervisdo cientifica dos arquedlogos, Stephen C.

Lubkemann (2015 a 2024) e Jako Bustorf (2015, 2020 — amostragem do local), Dave Colin

(2020-2022-2024 — magnetometro) e Marc-Andre Bernier (2023, 2024 - escavagao).

Tabela 1 Equipa técnica

Nome Anos Instituicao Pais
Amade Ismael 2015-2024 CAIRIM /SWP Monitor /mergulhador Mocambique
André Bergeron 2024 SWP Conservador /restaurador Canada
Celso Simbine 2016-2024 CAIRIM /SWP Arquedlogo Mogcambique
Cezar Mahumane 2016-2024 CAIRIM /SWP Arquedlogo Mogcambique
Crimildo Chambe 2018-2024 CAIRIM /SWP Conservador Mogcambique
David Collin 2018-2020 NPS/SWP Arquedlogo EUA
David Morgan 2018-2020 NPS/SWP Arquedlogo EUA
Eduardo dos Santos 2015-2020 CAIRIM /SWP Dive master Mogcambique
Eric Bezemek 2020 NPS Arquedlogo EUA
Gabrielle Miller 2024 NMAAHC/SWP Arquedlogo EUA
George Schwarz 1016& 2020 NH&HC Arquedlogo EUA
Gilson Rambelli 2023-2024 Afrorigens Arquedlogo Brasil
Heather Wares 2020 NMAAHC/SWP Arquedloga EUA
Hilliard Dean 2017- 2019 SWP Mergulhador EUA
Jaco Boshoff 2018/2020 Izico Musium Arquedlogo Africa do Sul
Jay Haigler 2015-2023 DWP Instrutor mergulho EUA
Jeneva Wrigh 2017 NPS Arquedloga EUA
Jéssica Keller 2017 NPS Arquedloga EUA
Joaquim Frederico 2015-2024 CAIRIM Skipper/ mergulhador Mogambique
Jonathan Sharfman 2015- 2020 ACHA /SWP Arquedlogo Africa do Sul
Julio César Martins 2023 Afrorigens Arquedlogo Brasil
Kamau Sadiki 2015/2024 DWP Instrutor mergulho EUA
Kate McMahon 2017 NMAAHC/SWP Historiadora EUA
Luis Filipe Santos 2023/24 Afrorigens Arquedlogo Brasil
Madicke Gueye 2023-2024 SWP/IFAN Arquedlogo Senegal
Marc-Andre Bernier 2023-2024 SWP Arquedlogo Canada
Momade Ossumane 2015-2024 CAIRIM /SWP Monitor /mergulhador Mocambique
Paul Gardullo 2015-2024 NMAAHC/SWP Curador EUA
Ricardo T. Duarte 2015-2024 UEM - CAIRIM Arquedlogo Mogcambique
Saide Seleman 2022-24 CAIRIM /SWP Monitor Mocambique
Saide Selemane 2018-2024 CAIRIM /SWP Monitor /mergulhador Mocambique
Stephen Lubkemann, 2015-2024 GWU, SWP Arquedlogo EUA
Tara Van Nikerk 2015 Izico Musium Arquedloga Africa do Sul
Tsione Wolde NMAAHC Musedloga EUA
Vanessa Maitland 2016 ACHA /SWP Arquedloga Africa do Sul
Yolanda T. Duarte 2015-2024 UEM-CAIRIM Técnica arqueologia Mogambique
/SWP/GWU
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Os trabalhos arqueolégicos foram conduzidos sob a licenga para pesquisa, escavagdo e
monitoramento arqueoldgico concedida ao arquedlogo Ricardo Teixeira Duarte, em
conformidade com a legislacdo nacional de Mogambique respectivamente a Lei 10/88 de 22
de Dezembro, Lei de Proteccdo Cultural, o Decreto 27/ 94 de 20 de Julho, Regulamento de
Protec¢ao do Patriménio Arqueoldgico e a Resolugdo 12/97 de 10 de Junho, Politica Cultural

de Mocambique e Estratégia da Sua Implementagao.

10 Metodologia de prospeccio arqueoldgica subaquatica aplicada pela
equipa CAIRIM/SWP na estacio arqueologica subaquatica 1540Ba/IDM013

As actividades arqueologicas na estagdo arqueologica subaquatica mencionada em epigrafe
foram conduzidas pelo CAIRIM-UEM em colaboracio com o SWP e seus parceiros
internacionais, a destacar o NPS, DWP, Iziko Musium e Smithsonian Institute, tendo-se
iniciando em 2015 com o apoio do fundo 'US Ambassadors Support Programme'.

O plano de trabalho estava focado no monitoramento das diversas estagdes arqueologicas
existentes na referida baia e em iniciar actividades de pesquisa para localizar o naufragio do
navio negreiro francés L'Aurore.

Ao mesmo tempo, essas actividades visavam promover a formacgdo de estudantes de
arqueologia, posteriormente graduados, da Universidade Eduardo Mondlane (UEM) em
Maputo, e de um grupo de monitores comunitarios da Ilha de Mogambique.

A prospeccdo arqueologica teve inicio no mesmo ano, através de prospecgao visual subaquatica
realizada por mergulhadores em locais previamente identificados e considerados promissores
como possiveis candidatos ao navio escraveiro naufragado na baia do Mossuril em 1790.

Esta prospec¢do arqueologica restrita foi seguida por uma prospec¢do extensiva que envolveu
prospeccao geofisica marinha e mapeamento batimétrico.

A prospecgdo por magnetdmetro, um instrumento utilizado para identificar padrdes e
anomalias no solo subaquatico que podem indicar a presenca de sitios arqueoldgicos, foi
conduzida pela equipe ACHA/SWP/ UEM, composta por Jonathan Sharfman, Jako Boshoff,
Vanessa Maitland, Tara Van Nikerk, Kamau Sadiki e Celso Simbine em 2016.
Posteriormente, em 2017, a prospec¢do por magnetometro foi realizada pelo /National Park
Service/ ACHA/ UEM com a participagdo das arquedlogas Jéssica Keller e Jeneva Wrigh.

O mapeamento batimétrico da baia do Mossuril foi coordenado por Douglas John Slogrove,

com o apoio do projecto 'Rising From the Depths’ (RFDs) em 2019.
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Em 2024, Dave Colin (NPS/SWP) liderou o mapeamento, com foco maior na area adjacente a
estacdo arqueoldgica 1540Ba/IDMO0013, cujos dados ainda estdo em processo de analise.
A prospeccao geofisica ¢ de extrema utilidade para a arqueologia subaquatica, pois auxilia os

arquedlogos na identificagdo de sitios subaquaticos, como naufragios, estruturas submersas e
areas de ocupacao pré-historica etc. além de fornecer informagdes cruciais sobre mudangas no
leito marinho ao longo do tempo, que possibilitam a reconstru¢ao das transformagdes de longo
prazo na paisagem marinha (Bates et al 2011, Slogrove 2022). Além disso, permitem uma
compreensdo mais profunda de como o dinamismo do ambiente marinho influencia a
preservagdo do patrimonio cultural subaquatico (Slogrove 2022).

O levantamento geofisico, como parte dos métodos ndo invasivos, assegura a preservagao dos
sitios arqueologicos durante o procedimento, viabiliza 0 mapeamento rapido de areas extensas,
superando em velocidade a eficacia dos mergulhadores individuais, e ndo ¢ impactada pela
visibilidade reduzida em ambiente aquatico, contudo, ndo substituem as observa¢des de um
arqueodlogo treinado nem os detalhes de uma escavacdo (Dean 1988, Bowers 2009, Bates
2011).

As pesquisas conduzidas pela equipe ACHA/SWP/UEM foram efectuadas em duas campanhas
arqueoldgicas, respectivamente de 24 de julho a 14 de agosto e de 26 de novembro a 11 de
dezembro de 2016, as quais foram realizadas utilizando o magnetémetro marinho Geometrics

(G-882, juntamente com um GPS e uma sonda de eco.

O magnetometro era operado por um laptop Acer Aspire R11 executando o software MaglLog,
da Geometrics, para registo dos dados.

O piloto do barco (Kamau Sadiki / Celso Simbine) orientava o operador do magnetémetro para
iniciar e encerrar as linhas de pesquisa, as quais foram desenhadas no MaglLog e transferidas
para o GPS para navegacao diaria (ACHA, 2017).

O mapa foi projectado utilizando o sistema WGS84, com as posigdes registadas em graus
decimais e as medig¢des realizadas em metros e quilometros.

O software Geosoft foi utilizado no local sempre que disponivel, e os dados do magnetémetro
foram enviados para o NPS para processamento adicional (ACHA, 2017).

O magnetometro foi rebocado a uma distancia de 15 metros (ACHA 2017) atrds de um bote
inflavel semi-rigido de 5 metros chamado Y&R (ver fig. 12) equipado com dois motores
externos Yamaha de quatro tempos de SOHP, pertencente a Yolanda T. Duarte, com mais duas
baterias de carro conectadas em série a fim de fornecerem energia para o levantamento. Esta
embarcacdo possui uma consola central, volante para navegagao em levantamento e um ponto
de reboque estavel.

Os dados foram posteriormente enviados para o NPS para processamento adicional.
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A equipe NPS/ACHA/SWP/UEM operou entre 31 de julho e 17 de agosto de 2017.

O levantamento incluiu o uso de um magnetémetro Geometrics G-882 integrado a um receptor
GPS BU-353S4.

O software de navegagdo “HYPACK “foi utilizado para projectar a area de levantamento e
controlar a aquisicdo de dados. O “ArcMap” 10.5, com o “Magnetometer Survey Toolbox”
incorporado, foi empregue para processar e interpolar os dados magnéticos apos cada
levantamento diario (NPS, 2018). E de salientar que a tecnologia de vapor de césio proporciona
a maior sensibilidade, com 0,004 gamas/GHz, e possui uma faixa de operagao de 20.000 a
100.000 gamas (NPS, 2018). A taxa de amostragem para este levantamento foi de duas leituras
por segundo (2 Hz).

O design aerodindmico do reboque melhora a seguranca da unidade, reduzindo a chance de
enganchar em rochas ou obstru¢des. O G-882 ¢ alimentado por uma fonte de alimentacdo CA
de 110/220 V e pode enviar dados para qualquer computador equipado com portas seriais RS-
232.

A aquisicdo de dados utilizou computadores Getac e Acer Aspire R11. Devido as varias
profundidades ao redor da Ilha de Mocambique, a equipe de levantamento usou uma asa
depressora para ajudar o G-882 a chegar ao fundo. Para dados precisos, 0 magnetémetro precisa
estar proximo ao fundo. A asa depressora com cerca de 35 libras, permitiu que os topografos
empurrassem o magnetémetro préximo ao fundo do mar com um cabo minimo a partir do barco
(NPS, 2018).

A equipe de levantamento NPS/ACHA/SWP/UEM operou com o receptor GPS BU-35354
durante o levantamento de sensoriamento remoto que fornece em tempo real, com precisio e
correcgdes do Sistema de Aumentagdo de Area Ampla (WAAS).

E importante destacar que o receptor BU-353S4 oferece uma variedade de métodos de
localizagdo GPS para atender a diversas aplicacdes, sendo portatil e pode ser conectado a porta
USB do computador utilizado para o levantamento (NPS, 2018).

As unidades de dados utilizadas foram WGS84, Zona UTM 278, e as medi¢des foram feitas
em metros e pés. O software HYPACK foi utilizado, sendo considerado o padrdo da industria
para levantamento hidrografico. Ele permite que a equipe de levantamento delineie e delimite
areas de levantamento, arrecade dados de feixe unico (magnetometro e dados de posicao GPS),
processe e edite os dados, gere produtos finais, modelos de Rede Irregular Triangulada (TIN),
folhas de plotagem e saida para desenho assistido por computador. Além disso, 0o HYPACK
possibilita a colecta de dados de sonar de varredura lateral.

Durante as operagdes de levantamento da campanha de 2017, o HYPACK foi configurado para
colectar dados do sistema GPS e do magnetdmetro, permitindo a exibicdo de cartas de
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navegacao digital com a area de levantamento sobreposta, o que possibilitou a navegacao e o
monitoramento de dados em tempo real na tela do computador (NPS, 2018).

Contudo, foi preocupagdo da equipa manter a consisténcia com os levantamentos anteriores da
ACHA, pelo que o espagamento das linhas foi mantido em intervalos de 15 metros.

A equipe que conduziu a pesquisa na area com um alto grau de modelagem de confianga,
aproximadamente 100,00% e 99,98%, considerando que o grau de confianga esta dependente
da massa do artefactos procurado (Bright, Collin € Wall, 2014).

Os dados adquiridos durante o trabalho de campo de 2017 foram processados em intervalos de
contorno entre duas leituras brutas de gama e entre contorno de gradiente de um gama,
dependendo da altitude do sensor, o que significa que, além de nossa modelagem de confianca,
os intervalos de contorno que seleccionamos para analise de dados, praticamente asseguraram
contornos significativos em torno de materiais culturais de interesse e possivelmente
associados ao L’Aurore como por exemplo as duas ancoras relatadas por Tardivet em 1790

(NPS, 2018).

Fig. 12 Barco Y&R, embarcagdo usada para prospec¢do com magnetometro (© karena Halvorssen, 2017)
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Fig. 13 Area de prospec¢io por magnetémetro em 2016 (© ACHA 2017)
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11 Prospeccao directa — verificacio de anomalias

A prospecgdo extensiva mencionada foi sempre precedida por inspecgdes realizadas por
mergulhadores, tanto em snorkeling quanto em mergulho a fim de identificar a fonte da
anomalia.

No total das trés campanhas arqueoldgicas e em trabalhos arqueologicos regulares do CAIRIM
foram inspeccionados cerca de 200 pontos. Os locais para investigagdo por mergulhadores
foram seleccionados proéximos as maiores mudangas nas leituras de gama. Alguns possiveis
alvos estavam muito proximos uns dos outros. Nesse caso, um ponto de anomalia foi escolhido
para representar varios alvos.

A ancora ou uma boia marcadora foi lancada no centro de cada ponto alvo. Apds cada
langamento da bodia ou da ancora, os mergulhadores entraram na 4gua o mais perto possivel
desta. Durante a pesquisa com mergulhadores, adoptamos diferentes técnicas consoante o sitio,
profundidade e visibilidade, tendo sido privilegiada a prospec¢ao por circulos. Nesse método,
o molinete era preso a um ponto fixo, que poderia ser um mergulhador, enquanto outros 2 a 3
mergulhadores seguiam em linha circular explorando a 4rea em busca de vestigios

arqueologicos.

Fig. 15 Prospecg¢do por varrimento circular (© Catarina Fevereiro 2024)
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O uso de detectores de metais também foi necessario em alguns pontos prospectados como
complemento a prospeccao visual. A referir que a presenca do cabo telegrafico submarino de
telecomunicagdes que ligava a Cidade do Cabo a Londres (1879) foi um entrave pois aumentou
o numero de anomalias a verificar.

Com base na narrativa do naufragio por Tardivet (1790), tinhamos como referéncia a presenga
de duas ancoras relativamente proximas uma da outra. Inicialmente, essa possibilidade foi
considerada prioritaria, mas sem ignorar o fato de que, durante a época colonial, muitas ancoras
dispersas podem ter sido recolhidas.

Segundo os relatorios ACHA realizado por Jonathan Sharfman (2016 e 2017) a prospeccao foi

realizada detalhadamente em trés blocos/ areas especificas (ver figs. 13, 16, 19):

a) Cabaceira norte - Um local identificado por um pescador local, que relatou ter
encontrado moedas pertencentes a um naufragio no passado.

b) Cabaceira leste - Pescadores identificaram lastro e canhdes nesta area. A equipe da
Arqueonautas localizou o sitio arqueoldgico IDMO018 neste bloco.

c) Cabaceira sul - A interpretacdo de registos arquivados sugere que o navio L'Aurore
pode ter naufragado nesta area de pesquisa. A equipe da AWW/PI localizou os sitios

arqueoldgicos IDMO003, IDMO012 e IDMO013 nesta area.

Sendo que na:

a) Na Cabaceira norte:
Area de pesquisa com profundidade variando de 0 metros na praia até cerca de 20
metros na extremidade norte.
A investiga¢do foi iniciada apds depoimentos orais recolhidos por Yolanda T. Duarte
no aldeamento da Cabaceira Pequena.
Steve Lubkemann, Ricardo Duarte, Yolanda Duarte e Jonathan Sharfman foram
conduzidos a duas é4reas onde supostos destrogos de naufragios poderiam ser
encontrados, mas nenhum destrogo foi encontrado na area ao norte da Ilha dos Sete
Paus. Apesar do relato do Sr. Mussagy, que mencionou encontrar objectos de naufragio
na ilha e no continente adjacente, a localizagdo exacta ndo foi especificada.
Além disso, os mergulhadores com arpdo que estavam pescando na area durante a

avaliagdo também ndo tinham conhecimento de qualquer naufragio (ACHA 2017).
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b) Na Cabaceira leste:

Este bloco de levantamento abrange a area entre a Ilha Injaca Pequena, ao norte, € a
ITha Goa, ao sul. A parte oeste do fundo do mar, junto a borda do recife, ¢ composta por
coral e areia, com profundidade inferior a 1 metro na mar¢ baixa em algumas partes.
A borda leste do recife desce rapidamente para aguas profundas, enquanto a
profundidade aumenta rapidamente ao sul, em direc¢do ao canal que leva a Ilha de
Mocambique.

Nas areas de interesse do bloco de levantamento da Cabaceira leste, localizadas
principalmente na borda leste do recife da Cabaceira, as 4guas sdo rasas em direc¢do a
terra, mas alcancam a maxima profundidade em mar aberto e no canal de navegacao

(ACHA 2017).

Na cabaceira sul:

O bloco de levantamento da Cabaceira sul, localizado entre a peninsula da Cabaceira e
o canal que separa o continente da Ilha de Mogambique, engloba parte da histérica
ancoragem protegida pelo forte de Sao Sebastido.

As profundidades da dgua variam consideravelmente, com menos de 1 metro na maré
baixa nas sec¢des nordeste e 35 metros na sec¢do sul. Este bloco contém os locais de
naufragio IDM012 e IDM013, IDM003.

Esta foi considerada a area principal de busca para investigar o naufragio do L'Aurore,
de acordo com o relato de Tardivet de 1790, indicando que o naufragio ocorreu perto
da ancoragem devido a fortes ventos de sudoeste que empurraram o navio para o recife

da Cabaceira Pequena (ACHA 2017).
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Fig. 16 Areas de prospecgio junto d Cabaceira Pequena (© ACHA 2017)
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Fig. 18 Ancora, anomalia MA17.045 (Wrighter 2017)

Desde cedo foi dada preferéncia as seguintes anomalias:

Tabela 2 Principais anomalias

Identificagdo

Coordenada

IDMO012

IDMO012-a

Observacoes (ACHA 2017)

Visiveis pedras de lastro, alguma estrutura de
madeira e fragmentos de ceramica.

Essa posigcdo corresponde a pilha de lastro
visivel. A anomalia tem aproximadamente

30m x 25m.

O IDMO012-b

I -

IDMO13

A3

A4

AS

Ab

NS-001

Estd localizado em torno de duas irandes anomalias em: -

60m x 35m. Essa anomalia deve ser tratada com cautela, pois 0 magnetometro
ode ter se desviado do recife nesta linha.

. A anomalia tem aproximadamente

Pedras de lastro de pequenas dimensdes

Destrocos dispersos ndo identificados.

Foi observada uma grande ancora

Local do naufragio de um pequeno navio a
vapor de ferro, composto por uma pequena
hélice de bronze, caldeira e alguns
escombros de ferro, localizado a 26 metros
de profundidade

Alguns  destrogos  espalhados  ndo
identificado cobertos por ervas marinhas

Pedras de lastro, tabuas, chumbo e outras
concrecdes  ndo  identificadas  (sem
evidéncias de perturbagdo). anomalia
magnética observavel, aproximadamente

75m x 65m.
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¢IDM003

Fig. 19 Pormenor dos blocos de levantamento por magnetometro e principais anomalias identificadas (© Sharfinan
2017).

E importante destacar que os destrogos dispersos observados no local IDM NS-001 estdo
aproximadamente a 50 metros do local identificado como IDMO013. Embora seja possivel que
os destrogos em IDM NS-001 e IDMO013 sejam do mesmo naufragio, tornou-se crucial realizar
uma investigacdo mais detalhada e avancar para outra fase metodolédgica, utilizando detectores

de metais e, posteriormente, realizando escavagdes teste para diagnostico.

e

Fig. 20 Prospecg¢ao visual (2017). Fig. 21 Pequena ancora e cabo (© Keller 2017).
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Fig. 22 Visdo dos blocos de levantamento por magnetometro e anomalias identificadas junto ao recife da Cabaceira Pequena

e ponta norte da Ilha de Mogambique (© Sharfman 2016/2017).

Contudo ndo foram descoradas outras anomalias a prospectar na area circundante a Cabaceira

Pequena como por exemplo:
[3

Tabela 3 Outras anomalias da area do recife da Cabaceira Pequena

Identificacao Coordenada Observacdes (ACHA 2016 /2017, NPS
2018)
MAO001 Naufragio navio de metal,
(provavelmente o mesmo)
MAO002
MAO003 Foi recomendada uma | Apesar de ser uma anomalia
avaliag¢do detalhada deste sitio | relativamente grande de
para avaliar seu potencial | aproximadamente  20nT,  nenhum
como ponto de mergulho | material de naufragio foi observado em
turistico. MAO003.
MA005 B | N | Aoco
MA007 B | N | Goco
Ancora -— A ancora de ferro, com 4 metros de
comprimento, estd localizada a uma
profundidade de 7 metros, orientada no
sentido norte-sul.
MA17.001 i_ Um cabo de quatro polegadas (10 cm)

percorria toda a area. Enroscado no cabo,
havia uma ancora tipo fateixa de cerca de
1,5 metros de comprimento € uma ancora
histéorica de cerca 1,5 metros de

comprimento. Ambas as ancoras
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estavam fortemente encrustadas, ndo
possibilitando a visualizagado de detalhes.
MA17.005 t_ Foi identificado um pedago de metal
curvo medindo 4,5 metros por 1,2
metros. Metal adicional pode estar
enterrado na area circundante.

MA17.042 i_ Foi encontrada uma ancora a 10m tipo
cogumelo grande com corrente. O
tamanho estimado da ancora era 1,2
metros de largura e 1,5 metros de altura,
A corrente estava envolta no pilar e

seguia em direccdo a 80 graus antes de
desaparecer na areia.! (ver fig. 23)
MA17.045 ‘_ Estas anomalias revelaram trés locais
/MA17.006A/ individuais contendo quatro &ancoras
B diferentes.

Os trés locais estavam localizados
aproximadamente a 22,86 metros uns
dos outros em um padrao triangular.

MA17.045 Foi encontrada uma ancora (muito
encrostada no coral) com um grilhdo
grande, um estoque de ferro com
aproximadamente trés metros de
comprimento. Faltava um braco, mas
possivelmente poderia ser de uma ancora
portatii com um brago giratério ou
flexivel. A corrente da dncora, conectada
com um grilhdo, se estendia
aproximadamente a 120 graus antes de
desaparecer na areia. Os elos da corrente
tinham 7,5-10 cm de comprimento. 2

MA17.006 A Foram localizadas duas ancoras uma em
cima da outra com uma grande

quantidade de linha moderna enrolada. A

ancora inferior parecia mais moderna,
com um estoque removivel, identificado
por uma curva e extremidades esféricas,
com aproximadamente 2,5 metros de
comprimento.

!Este tipo de ancora foi projectado por Robert Louis Stevenson em 1807 para o navio-farol Pharos, a fim de
fundear perto do Farol de Bell Rock durante a constru¢do do mesmo. (Schoenowolff, 2010). Segundo a
enciclopédia britanica esta ancora tem a forma de cogumelo invertido e ¢ utilizada como amarragdo permanente
para navios-farol, dragas e barcagas.

2 O tratado de George Cotsell (1856) faz referéncia a este tipo de ancora.
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A ancora superior estava deitada caule a
caule, virada na direc¢do oposta. Esta
ancora era muito menor que a ancora
inferior. Esta ancora almirante tem uma
largura de brago de aproximadamente
1,2 metros de comprimento, uma curva
muito forte nos bragos.

MA17.006 B

Aproximadamente trinta pés
(10 metros) de distancia de
MA17.006%, com um rumo de
140 graus

Foi localizada uma ancora almirante
provavelmente antiga, com bragos muito
grossos (possivelmente mais grossos do
que o caule), uma curva suave dos bracos
e palmas triangulares planas sem “pee”.
Esta ancora tinha um estoque de ferro,
embora a  incrustacdo  extrema
obscurecesse os detalhes do olhal, e
conexao do estoque.

Fig. 23 Ancora cogumelo (©Keller 2017.)
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Fig. 24 Ancora histérica do século XVIII/XIX.

Ficaram, contudo, alguns pontos na ser inspeccionados como por exemplo:

Tabela 4 Outras anomalias inspeccionadas

Identificacao

Coordenada

Al

A2

MAO009 No

MAO13

MAO14

MAO15

MAO16

MAO17

MAO18

MAO019

MAO020

Observacgdes (ACHA 2016/ 2017, NPS
2018)

Com intensidade de sinal 10nT

Com intensidade de sinal inferior a 5nT

Com intensidade de sinal 5nT

Com intensidade de sinal 5nT

Com intensidade de sinal 5nT
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Conclui-se assim, que os levantamentos com magnetometro desenvolvido nas diversas
campanhas cobriram 6,5 km? e 360 km de linha, sendo que os esforcos Oe levantamento
focaram-se na isébata de 5-10 m ao norte e leste da Ilha de Mogambique (SHA Collin 2023) e
localizou 222 anomalias magnéticas e 24 naufragios, algumas das quais representando novas
estagdes arqueologicas e outras ainda em fase de identificacdo. No entanto, ¢ importante
ressaltar que a prospeccdo realizada no ambito das diversas campanhas SWP/CAIRIM,
juntamente com a andlise dos diversos relatdrios e logbooks da AWW/PL, resultou na
compilacdo de dados em formato Excel sobre a localizagdo de objectos arqueoldgicos dispersos
na Baia do Mossuril, incluindo ancoras, fateixas objectos de metal, marfim, garrafas de vidro,

fragmentos de ceramica, entre outros.

12 Metodologia de escavacio arqueoldgica subaquatica aplicada pela equipa
CAIRIM/SWP na estacio arqueoldgica subaquatica 1540Ba/IDM013

Foram conduzidas campanhas arqueoldgicas nos anos de 2020, 2022, 2023 e 2024 com o
objectivo de recolher elementos diagnosticos para identificar a estacdo arqueologica
1540Ba/IDMO013. Para isso, a equipe de arquedlogos optou por realizar apenas escavagoes-
teste visando determinar a origem, datacdo e identificagdo da embarcacao.

Com o intuito de padronizar a metodologia entre todos os parceiros internacionais do Slave
Wreck Project (SWP), foram adoptados como referéncia os procedimentos utilizados pelo
National Park Service (NPS) - Submerge Resources Center (Bradford 2009), porém,
adaptando-os consideravelmente as condi¢des de trabalho especificas na Ilha de Mogambique

e as caracteristicas do local.

12a Procedimentos pré-intervengao efectuado pela equipa CAIRIM e seus
parceiros internacionais

Antes do inicio dos trabalho dos trabalhos arqueoldgicos sdo efectuados contactos com as
autoridades locais e lideres religiosos a fim de dar conhecimento as institui¢des e honrar as
convicgdes da comunidade local e da equipa técnica. Este envolvimento ¢ crucial, pois estamos
diante de um naufragio que provavelmente foi o ultimo lugar de repouso para cerca de 300

escravos. E também por isso que, antes de cada campanha arqueoldgica a equipa realiza um
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ritual na praia que homenageia todos os naufragados que encontraram seu fim no mar, mas
também dos escravos que partiram de mogambique e cujos passos ecoaram longe da sua terra
natal.

Para além deste ritual que se repete sazonalmente foi efectuado:

a) O planeamento de seguranca nos mergulhos e planeamento de emergéncia em caso de
acidentes

b) A escolha das equipas compostas por pessoal qualificado, parceiros do projecto, e partes

interessadas como os monitores comunitérios da [Tha de Mogambique

12b Em 2020

Os objectivos intervencdo na estagdo arqueoldgica em epigrafe foi a demarcacdo da estagdo
arqueoldgica e proceder a escavagdo de diagnostico para recolha de amostras para analise
laboratorial. Para tal efectuado prévio mergulho na estagcdo arqueoldgica para verificacdo das
suas caracteristicas, respectivamente: o tamanho e limites, ambiente, orientagdo magnética do
local bem como a escolha do melhor local para a colocagdo das linhas de base. Por norma
procuramos utilizar o sistema triangular com intuito de aumentar a precisdo. Na altura, optou-

se por duas linhas de base composta por trés (3) datam point.

Fig. 25 Dive log de Dave Collin com descrigdo da estagdo arqueoldgica.
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Para tal foi necessario:

Assegurar que cada segmento das linhas de base fosse devidamente apoiado através de ligacdes
seguras.

A primeira da linha de base colocada no IDM0013 tinha 30 m e 40 cm (30,4 m) e foi colocada
a 333° magnéticos e a segunda a 153° medidas a partir do Datum 2. Esta segunda linha de base
tem o comprimento de 14 metros.

d) Seguiu-se a marcagdo da linha de base, que foi iniciada no extremo zero da linha de base e
marcando em distancia uniforme ao longo da linha de base com distancia uniforme de 2 metros,
tendo o cuidado de marcar também a distancia real de cada volta ou angulo na linha de base,
isto porque estes pontos sdo frequentemente utilizados durante o mapeamento e auxiliam o
estabelecimento correcto da linha de base no mapa de campo. E de salientar que o fio utlizado
para esta marcagdo foi entrangado nao sendo de recomendar o uso de fio retorcido.

e) Foi também registada com recurso a video e fotografia toda a estagdo arqueologica antes e
apos o estabelecimento da linha de base bem como todas as intervengoes.

f) Procurou-se também obter uma leitura GPS precisa em pelo menos um dos segmentos de
base, o que foi feito no ponto Datum 1 e 2, com as seguintes coordenadas Datum 1 UTM
37L 688 74; 8337853 Datum 2 UTM 37L 688 724; 8337879 com 31m de distancia entre eles
(Collin 2020).

g) Foram colocadas bandeiras de mapeamento nos locais apropriados, tendo em atengdo as
caracteristicas da estacdo arqueoldgica. Para esse efeito, utilizaram-se designacdes
alfanuméricas de forma a garantir que cada ponto de mapeamento possuia uma designacao
tinica. E importante ressaltar a importancia de nunca reutilizar uma bandeira marcada na
mesma estacao arqueologica, pois isso pode gerar confusdo e conduzir a erros.

h) Utilizou-se o sistema de trilateragdo para registo dos pontos, ac¢do pela qual cada ponto de
mapeamento tem de ter duas medicdes a partir de dois marcadores de referéncia separados em
conformidade com a ficha de registo de trilateracdo. As folhas de registo de trilateracdo sdo
preenchidas com a identificagdo do local, o nome dos mergulhadores, a data, o nimero do
mergulho pois todas estas informagdes podem ser tteis caso surjam duvidas sobre a exactiddo
do processo de mapeamento. A exactiddo ¢ um factor importante pelo que estas medigdes sdo
aproximadas a um triangulo equilatero para aumentar a precisao e ndo ¢ recomendavel serem
realizadas a distancias superiores a 10 m a partir da linha de base até aos pontos de mapeamento
a fim de evitar erros.

1) Foi efectuado por Eric Bezemek um esboco de toda a estacdo arqueoldgica, o qual incluiu
as caracteristicas mais relevantes (ver fig. 26).
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j) No mapa de campo foi colocado a informagdo da orientagdo da estagdo arqueologica e do
local onde foi colocado a linha de base de modo detalhado. E de salientar que a escala padrio
adoptada foi padronizada para centimetros (escala métrica). Foi recomendado que o processo
de mapeamento fosse efectuado diariamente, ou seja que as medidas obtidas fossem tracadas
todos os dias para permitir a identificacdo de quaisquer problemas, mas também para
possibilitar a sua correc¢do no mergulho do dia seguinte. Para este efeito, foram preparadas
tabelas com papel milimétrico impermeavel para maximizar o tempo de mergulho. Uma vez
que o registo é efectuado em ambiente maritimo / em 4gua salgada, ha cuidados a ter com o
papel impermeédvel nomeadamente, o lavar diariamente, deixar secar ao ar, e pulverizar cada
um deles com um fixador para evitar a perda de informagdo. Tal como no levantamento
topografico, nenhuma informac¢do deve ser apagada e quaisquer correcgdes ou alteragdes
devem ser feitas como nova informacao e anotadas como tal.

k) No que concerne a desenhos detalhados de caracteristicas particulares, estes foram
desenhados a escalas mais apropriadas para melhor mostrar a sua forma e detalhes. Tais
desenhos alem de aumentar consideravelmente o mapa de campo contribuiram para melhorar
a documentagdo geral da estagdo arqueologica.

1) Neste mapeamento foram também acrescentadas caracteristicas geofisicas que combinadas
com a profundidade, possibilitaram a verificacdo da inclinagdo da estacdo arqueoldgica
subaquatica.

m) Ap0s a obtencgdo da informagdo preliminar foi efectuada observacao visual sobre toda area
dos vestigios para determinar a falta ou posicionamento incorrecto de quaisquer caracteristicas
ou sec¢des importantes ja referenciadas no mapa de campo. Inclui-se também uma verificagdo
final das caracteristicas geofisicas. Sempre que a profundidade e a visibilidade permitem deve-
se procurar uma visdo mais ampla do local e do ambiente em geral a partir de uma posicao
mais elevada acima do local e considerando perspectivas diferentes a partir de angulos
diferentes.

Foi efectuada a avaliagdo ambiental da estagcdo arqueoldgica IDMO13, a qual incluiu a
verificagdo das condigdes de preservacdo da mesma “in situ”, bem como a interpretacao do
sitio arqueolégico. Como ja foi referido, os métodos destrutivos em sitios arqueologicos devem
ser evitados quando os métodos ndo destrutivos sdo viaveis, praticos e podem alcangar os
objectivos de aquisicdo de dados. Nesta estagdo arqueoldgica considerou-se que as
amostragens de um local através de escavagdes de teste poderdo satisfazer os objectivos

estando, no entanto, os estudos ainda em curso.
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A escavagdo arqueoldgica € um processo destrutivo, e o contexto arqueoldgico € preservado
apenas na documentacdo que ¢ recolhida no processo, tais como notas, desenhos, medi¢des e
fotografias (Dean e Ferrari, 1998).

A conservagao ¢ uma extensdo do trabalho de campo e tem o potencial de recuperar muito mais
dados do que os recuperados apenas no campo. A conservagdo comeca a partir do momento de
exposi¢do de um artefacto ou da estrutura ¢ parte integrante da arqueologia, sem a qual a
informagdo arqueoldgica pode ser perdida ou deixada por explorar (Delgado sd).

Os procedimentos de conservagdo no campo e de primeiros socorros (que se referem ao
cuidado imediato de um objecto apoOs a sua recuperagdo) sao vitais para reter o maximo de
informacdo de um artefacto até que este possa ser transportado para um laboratério adequado
para documentacgdo e tratamento completos (Donny 1996).

E importante ter em conta que os esfor¢os de recuperagio devem ser planeados e financiados
de acordo com as normas de preservagdo a longo prazo, capacidades que o CAIRIM ndo detém.
Porém foi efectuado um plano de conservacdo de campo e de laboratorio para a recolha
transporte e conservacao dos objectos estritamente necessarios para a investigagao/datagdo e
verificagdo do estado de conservagao, ou seja, objectos pequenos com potencial de diagnostico.
A escavagdo arqueoldgica subaquatica foi executada com auxilio de sugadora, de fabrico local.
Que foi acompanhada como um” desmantelamento” controlado do contexto da estagdo, sempre
em incrementos de 5 ou 10 cm.

Foi previamente acordado que amostragem sob a forma de recuperacio de artefactos sé deve
ser realizada se: 1) houvesse provas de que a amostra continha informagdes pertinentes; 2) se
responder as questdes de investigacio; 3) houver uma perspectiva clara de que o material sera
estudado; 4) se estiver coberta pelo planeamento e financiamento adequados de conservacao
para estabilizar e curar os artefactos a longo termo. O que foi o caso nas presentes intervengoes.
A actividade de escavagdo com sugadora em 2020 ficou ao encargo de Jonathan Sharfman e
Yolanda T. Duarte com apoio na superficie de Dave Collin e Jako Bustorf e nas seguintes
campanhas arqueoldgicas por toda a equipa SWP.

A escolha dos locais para as escavagdes teste comegou com uma pré-prospeccao utilizando
detectores de metais. Foram seleccionadas areas onde foram identificados sinais intensos, além
de outras regides onde foram observados destrocos do naufradgio. No total foram escolhidas

cinco (5) areas para escavacao teste.
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Fig. 26 Registo da estagdo arqueologica (© Eric Bezemek em 2020).

O primeiro ensaio (Sanja 1), foi efectuado numa area coberta de erva marinha (Thalassia
testudem e Siringodium filiforme), no lado esquerdo da linha de base, entre os 14 e 16 da linha
de base e o ponto A12, junto a linha de base. (Sharfman 2020).

Com auxilio da sugadora efectuou-se uma escavagao superficial junto a estrutura de madeira
exposta provavelmente que podera ser do exterior do casco (Sharfman 2020).

Embora a madeira prolongasse na areia, foi decidido que a continuacdo das escavagdes em
torno da fragil estrutura poderia danificar a mesma, pelo que a escavagdo foi suspensa. A
estrutura de madeira exposta foi esbogada, registada e recoberta.

A segunda escavagdo teste foi efectuada no ponto B18, a cerca de 12 metros, a esquerda e
perpendicularmente a linha de base. Pequenas pedras de lastro e um fragmento de madeira
foram descobertos e cerca de 20 cm de profundidade e a estrutura do navio a cerca de 40 cm.
(Sharfman 2020, YTD 2020).

A sugadora foi movida em direc¢do ao ponto B16, onde era mais fécil de escavar. Pequenas
pedras de lastro foram descobertas a uma profundidade de aproximadamente 40 cm, altura em
que duas grandes pedras de lastro foram descobertas e retiradas. Por baixo das pedras de lastro
encontravam-se muni¢des de mosquete e finalmente pranchas de madeira, possivelmente de

carvalho.
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Encontrou-se 32 muni¢gdes de chumbo para mosquetes, um fragmento de ferro, um fragmento
de ceramica nao decorado. Concluiu-se que as tabuas de madeira eram de trés varas de barril,
com 10 cm de largura e 2 cm de espessura (Sharfman 2020, YTD 2020).

Os restos de dois arcos de ferro eram visiveis por baixo da madeira, juntamente com mais 20
munic¢des de chumbo para mosquetes, dois (2) fragmentos de ceramica vermelha, um (1) dente
provavelmente de bovino e uma peca de cobre (Sharfman 2020, YTD 2020).

Duas amostras de madeira, o dente e os cacos e algumas muni¢des de mosquetes foram
retiradas @ mao e colocados em sacos de plastico com 4gua do mar, a fim de ndo quebrar a
cadeia da 4dgua e as restantes muni¢des foram deixadas in situ, cobertas com pedras de lastro e
areia.

Outra sanja (5) teste foi aberta no lado direito da linha de base entre os Datums 6 metros ¢ 8§,
metros a aproximadamente 2 metros da linha de base. Algumas madeiras eram visiveis entre
pequenas pedras de lastro a uma profundidade de cerca de 20 cm (Sharfman 2020).

A érea 4 ¢ composta por 4 sanjas teste de 0,75 cm de didmetro, localizada do lado direito da
linha de base entre os 16 e os 20 metros, tendo estas sido numeradas as sanjas de 4.1 a 4.4.

A 4.1 foi efectuada junto ao ponto B1 e aqui foi encontrado pedra de lastro a 15 a 20 cm de
profundidade. (Sharfman 2020).

A 4.2 esta localizada junto ao ponto B13 encontrou-se a muitas pedras de lastro, concregdes e
fragmentos de metal. Nao foi encontrada estrutura de madeira ou esta podera estar mais funda
embora se tenha escavado 75 cm de profundidade.

Contudo foi decidido mover para a 4.3 para verificacao da existéncia de estruturas de madeira.
Nao obtivemos resultado. Nao foi encontrado madeira. Abriu-se a 4.4 junto a linha de base
entre os 18 e 20m.

A sanja teste 6 foi aberta no ponto TP5S a esquerda da linha de base no extremo sul, a cerca
de 11 metros em linha recta com 6 metros da linha base. Esta sanja tinha aproximadamente 60
cm de didmetro e 100 cm de profundidade (Collin2020, Sharfman2020, YTD 2020).
Pequenas pedras de lastro comecaram a aparecer a partir de cerca de 50 cm de profundidade e
continuaram até ao fundo do fosso. Encontrou-se um pequeno de tubo de latdo (?) com 7 cm

de comprimento por 2 cm de diametro (Collin2020, Sharfman2020, YTD 2020).
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Fig. 27 Planta das escavagées efectuadas em 2020 (© YTD & RTD 2024).

A estratigrafia normalmente ¢ identificada pela diferenca no material em termos de textura ou
cor, conforme demonstrado em uma carta de cores de Munsell.
No entanto, neste estudo especifico, essa analise ndo foi realizada devido a observagdo prévia

que indicou a presenca de um estrato inico.
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Fig. 28 Esbo¢o com pormenor da estrutura da embarcagdo sem Fig. 29 Esbog¢o da estagdo arqueologica com
escala onde foram retiradas as amostras de madeira. indicagdo onde foram retiradas as amostras (©
Bezemek & Collin 2020).
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Fig. 30 Marcagdo da posi¢do GPS, dive log de Dave Colin 24/01/ 2020.
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Fig. 33 Prospecgdo visual e marcagdo de vestigios de Fig. 34 Trabalhos de escavagdo 2020 (© RTD 2020).
destrogos 2020 (© RTD 2020).




Fig. 35 Motobomba ao servigo da sugadora. Fig. 36 Munigoes de chumbo (© RTD 2020).

Em 2020, foram retiradas trés amostras de madeira, conforme ilustrado na figura 28.
- IDM 013 - 2020-007: Amostra de tabuas do casco
- IDM 013 - 2020-008: Amostra de estrutura

- IDM 013 - 2020-009: Provavelmente do revestimento exterior.

12¢ Em 2022

A referenciagdo da estacdo 1540Ba/IDMO13 em 2022 replicou a campanha de 2020. O
principal desta campanha foi de colectar amostras de madeira, uma vez que as amostras
colectadas em 2020 ndo eram adequadas para analise laboratorial.

Para isso, foi necessario reconstituir as linhas de base, seleccionar o local ¢ a amostra a ser
retirada.

Consequentemente, foi necessario expandir a rea de escavagdo. Devido ao tamanho e a dureza
da madeira, o processo de corte levou alguns dias e exigiu esforco consideravel. Todas as
madeiras expostas foram meticulosamente registadas e documentadas por meio de fotografia e

video.

Fig. 38 Amostra de madeira (© YTD).
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Fig. 39 Local onde foram retiradas amostras de madeira em 2022 (© RTD).

Fig. 40 Prospecgao. Fig. 41 Recobertura da estagdo arqueologica (© RTD).

12d Em 2023

Em Agosto de 2023 (julho/agosto), Marc-Andre Bernier (Canada), liderou a equipa CAIRIM
/SWP a que foi alargada envolvendo a arque6logos provenientes do Senegal (Madicke Gueye)
e Brasil (Gilson Rambelli, Luis Filipe Santos, Julio César) e o trabalho arqueoldgico foi
complementado com a seguinte metodologia:
e Remocdo dos sacos de areia que protegiam a estacdo arqueologica subaquatica, seguida
de uma breve verificagao do seu estado de conservagao.
e Apresentacdo e familiarizagdo da estacdo arqueologica para a equipe de arquedlogos
internacionais, destacando o seu potencial e importancia, seguida pela elaboracao
individual de um breve esbogo. E crucial salientar que a estagio 1540Ba/IDM0013 esta

situada em um fundo arenoso, com presenca de erva marinha e relevo relativamente
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plano. A estrutura visivel do naufragio esta dividida em duas areas, orientadas de sul a

norte, e separadas por um monte de areia que permanece intacto (ndo perturbado).

Fig. 42 Esboco da estagdo arqueoldgica. Dive log de YTD de 28/07/2023

e Reposicionamento das duas linhas de base, respeitando o que foi estabelecido em 2020.
No entanto, devido a auséncia dos marcadores (pontos de referéncia), ndo foi possivel
realinhar com rigor as linhas. Por essa razdo, decidimos instalar marcos de cimento para
garantir a continuidade das referéncias nas campanhas subsequentes. E importante
destacar que o reposicionamento foi feito muito proximo ao original, mas com algumas

alteragoes.

Uma primeira linha (A), considerada de referéncia principal foi posicionada ao longo da borda
externa da tabua do casco da secdo sul. A linha foi iniciada a 4 metros do inicio sul da secdo
exposta da estrutura. O segundo marcador rotulado como A2, foi colocado na marca de 13
metros e estendeu-se além do final da se¢do sul o suficiente para seguir a segunda linha (para
poder coloca-las em relacdo). A borda norte do intervalo de amostra foi usada como ponto de
referéncia para permitir o reposicionamento preciso da linha no futuro: a posi¢ao foi de 4,21 m

ou 421 cm (ver figs. 43 a 45).
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Fig. 43 Pormenor da linha de base e marcag¢do junto a Fig. 44 Esbo¢o com pormenor para estabelecimento da
etiqueta a 4,21m (© Bernier 2023). linha de base C com marcacdo na etiqueta cravada a

4,21m (© Bernier 2023).

Foi posicionada uma segunda linha de base (B) ao longo da sec¢do norte. Esta foi alinhada
sobre a borda interna da tabua, ou seja, na borda mais elevada da tabua.

O ponto zero desta linha (B1) foi posicionado o mais proximo possivel da borda do monte, e o
segundo marcador de metal foi colocado a 5,40 metros de distdncia. Marc-André Bernier (notes
2023) decidiu colocar duas linhas de referéncia devido:

1) A linha de referéncia teria sido muito longa para estender de uma ponta a outra e, portanto,
nao teria sido tdo estavel e firme;

2) As duas seccdes expostas ndo estavam exactamente na mesma linha de alinhamento Norte-
Sul, portanto a sec¢do norte teria estado mais distante da linha (especialmente a sua porcao
mais ao norte) e uma unica linha longa ndo estaria alinhada com a estrutura da sec¢do norte, o
que teria dificultado o mapeamento, especialmente no contexto de um treinamento (Bernier
notes 2023).

Foi entdo posicionada uma terceira linha de base, denominada C, que serviria como referéncia
para a secdo transversal do casco proximo a area da secdo sul, onde as amostras da estrutura da
moldura e das tdbuas do casco foram extraidas.

Esta sec¢do transversal ¢ segundo Bernier (notes 2023) fundamental para determinar o angulo

de penetracdo do lado do casco no sedimento, em caso de estimativa da sobrecarga do monte.
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Fig. 45 Esbogo com referéncia da colocagdo da baseline C (© Bernier 2020).

e O mapeamento da estagdo arqueoldgica foi realizado desenhando um esbogo detalhado
de toda a estacdo arqueoldgica, incluindo linhas de base e trincheiras, utilizando uma
escala de 1 para 10 cm com o auxilio de papel milimétrico sobreposto por papel vegetal
impermeavel. Durante esse processo, foram feitas medi¢des precisas das estruturas de
madeira presentes na estagao.

Posteriormente, esse registo foi transposto com precisdo para papel milimétrico (ver

figs. 46 a 49).

o i‘.l'z("

Fig. 46 Desenho da drea A por Celso  Fig. 47 Desenho de Cezar Mahumane. ~ Fig. 48 Mediges por Madicke.
Simbine.

Fig. 49 Registo da estrutura de madeira na baseline B por Cezar Mahomane 2022.
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e Foram realizadas medi¢des longitudinais de profundidade na estacdo arqueologica.

Marc-Andre e Yolanda fizeram as medi¢gdes no centro do monte, comecando do ponto

A1l em direc¢do ao sul e registando as profundidades a cada 2 metros. A profundidade

geral foi de cerca de 7 metros. E importante notar que a diferenga das marés foi levada

em consideragdo em relacdo ao perfil tracado no lado norte. Os perfis de seccao

transversal de Al para o norte, em uma distancia de 15 metros, foram realizados por

Filipe e Cezar Mahumane, que completaram o perfil longitudinal. Ajustando a

diferenca de 3,2 metros entre os dois mergulhos quando as duas metades foram tiradas,

os desenhos do perfil sul se alinharam muito bem com os do perfil norte (figs. 50 a 53).

Fig. 50 Registo do perfil em papel vegetal impermeavel feito

no local por YTD.

Fig. 52 Perfil longitudinal por Madicke.

Fig. 51 Esbogo do perfil longitudinal de Al para sul por
YTD.
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Fig. 53 Perfil longitudinal por Madicke.
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e Foram efectuadas 3 escavagao teste em 2023.

Na campanha arqueoldgica de 2023 do SWP, foram realizadas trés sanjas teste todas com a
dimensao de 1x1m.

A primeira sanja (1B) foi escavada no lado oeste do monte de lastro central, onde uma estrutura
emergia do solo e um tronco parcialmente visivel corria longitudinalmente.

No entanto, no final, ndo foi possivel determinar se a estrutura estava conectada as outras,
embora a sua posi¢do tenha sido considerada favoravel em comparagdo com as estruturas do
lado leste / secdo grande (ver fig. 54).

A segunda sanja (2B), também de 1x1m, foi aberta no lado oeste do monte, com sua posi¢ao
marcada por trilateracdo por Madicke e Luis Filipe. Marc André decidiu abrir essa sanja ao
redor de dois troncos ligeiramente expostos, que anteriormente estavam parcialmente ocultados
pelos sacos de areia removidos aquando da exposi¢do da estagcdo arqueoldgica.

O objectivo era investigar se os troncos estavam articulados ou soltos, porém, parece que nao
estavam articulados.

A documentacdo desta sanja foi realizada por Celso e Julio Cesar.

A terceira sanja (3B) foi realizada na extremidade norte do monte, ao longo da linha de base B
entre 9 e 10 metros. O objectivo era escavar na extensdo das tltimas tdbuas longitudinais da
secdo norte para verificar se a estrutura se estendia além. Gilson Rambelli e Yolanda Duarte
escavaram aproximadamente 50 cm de profundidade, revelando apenas areia.

Esta descoberta preliminar sugere que a estrutura do naufragio pode ndo se estender tao longe
como inicialmente previsto (ver fig. 54).

Foi elaborado um mapa abrangente da estagdo arqueoldgica e concluida a documentacio
fotografica, videografica e fotogramétrica da mesma. Ap0s essa etapa, foi realizada a limpeza
da estagdo, que envolveu a remocdo de bandeiras, carretéis, fitas e outros materiais, com

excepcao das duas (2) poitas / marcos de cimento da linha de base A.
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Fig. 54 Planta das escavagoes teste efectuadas em 2023 (© YTD & RTD 2024).
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Fig. 55 Colocagdo da linha de base (© Kamau 2023). Fig. 56 Registo fotogrdfico para fotogrametria (©

Kamau 2023).
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12e Em 2024

Em janeiro de 2024, foram instalados previamente na estacao arqueoldgica mais dois marcos
de cimento para a colocagdo de uma nova linha de base (D), e procedeu-se a desobstrucao do
local antes da chegada da equipa internacional SWP.

A linha de base D foi colocada em paralelo a linha de base A com uma distancia 10 metros
entre elas (ver fig. 61).

A campanha de 2024 teve como objectivo primordial reunir o méximo de informagdes para
confirmar a identificagdo de um sitio especifico, neste caso, de um navio em particular. Para
isso, € no inicio de uma nova campanha arqueoldgica, foi essencial realizar uma avaliagdo
prévia para determinar os passos necessarios, bem como a metodologia e os recursos
necessarios para avangar na avaliagdo da arqueologia subaquatica do sitio 1540Ba/IDMO13.
Esta avaliagdo aborda todos os aspectos do sitio, incluindo alguns que nio sdo visiveis

(potencial de estruturas e artefactos enterrados), compreendendo a extensdo do sitio, a
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integridade da estrutura, a integridade do contexto arqueoldgico, o potencial de artefactos
(quantidade e qualidade de preservacdo) e que tipo de dados podem ser obtidos do sitio para
confirmar a sua identificagao.

Para alcancar este objectivo, estabeleceu-se que, para compreender a extensdo do sitio, seria
preciso abrir mais sanjas de sondagem e a topografia do local teria de ser verificada. Para
avaliar a integridade da estrutura, seria necessario realizar o mapeamentos das estruturas e abrir
mais sanjas de sondagem, além da abertura de uma trincheira que ligaria a linha de base A a
D.

Para avaliar o potencial de artefactos em termos de quantidade e qualidade de preservagao,
seriam realizados pocos de sondagem, escavacao de trincheiras e mapeamento estrutural assim

como também para a confirma¢ao da identificacdo do naufragio.

Assim sendo, em 2024 foi efectuado:

e Levantamento batimétrico realizado por Dave Collin, para mapeamento do fundo
marinho na &rea proxima a este naufragio.

e Foi colocada uma nova linha de base (D), estabelecida paralelamente a linha de base
A, a uma distancia de 10 metros. Esta linha servird como referéncia para futuras
escavagdes e medi¢des, bem como para delimitar a trincheira a ser escavada (ver fig.
61).

e Uma trincheira transversal foi aberta entre as linhas de base A e D. Esta trincheira foi
projectada para investiga¢do mais detalhada das estruturas submersas nessa sec¢ao. A
dimensdo da trincheira (10) escavada em janeiro de 2024 foi de 3,44 m de
comprimento e de largura de 90 cm junto a linha de base A e no final (3,34m) de 65
cm. (ver. fig. 61). Aqui foi encontrado ceramica vidrada, 1 fragmento de porcelana
branca, fragmentos de chumbo e madeira, provavelmente de pinho e carvalho. A
referir que as madeiras de carvalho se apresentam bastante conservadas e as de pinho
muito moles (teste do pico).

e Seis sanjas de teste foram abertas em locais estratégicos, conforme mostrado na fig. 61.
Em todas as sanjas foram colocadas 1 quadricula de 1x1 m. As profundidades variaram
consoante os vestigios encontrados. E de referir que a estrutura encontrada na sanja 7
¢ de extrema importancia porquanto esta podera ser o cadastre, logo poderemos estar

perante a popa da embarcagdo (Collin per si, 2024).
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Fig. 61 Planta com as escavagoes efectuadas em 2024 (© YID & RTD 2024).

Fig. 62 Ortofoto com pormenor da Sanja 4B (© YTD 2024).
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Fig. 63 Ortofoto da sanja 7, provavelmente o cadastre (© YTD).
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e Durante as escavagdes, foram recolhidas amostras de ceramica vidrada, provavelmente
Martaban, 1 fragmento de porcelana branca, fragmentos de metal (chumbos) da
calafetagem, um carogo de péssego e 1 osso. Parte do espoélio foi deixada in situ na
sanja 7, dentro de um saco feito de rede mosquiteira, apos o registo em tabela Excel e

fotografia.
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Fig. 64 Fragmentos de ceramica vidrada (©YTD 2024). Fig. 65 Fragmentos da chumbo da calafetagem. Este

espolio foi deixado in situ (OYTD 2024).

e Todas as actividades realizadas na esta¢do arqueoldgica subaquatica foram registadas

detalhadamente por desenho a escala, registo fotografico e video.
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e O registo foi complementado com o uso de novas tecnologias, como a fotogrametria,
para a criagao de modelos 3D, conduzida por Ricardo Duarte.

e Foi garantido que toda a documentacao original, incluindo “logbooks ”, notas e mapas
de campo, foi digitalizada e armazenada com seguranga para protegé-la contra danos,
incluindo a decomposi¢ao biologica. Os originais foram guardados no CAIRIM.

e Finda a campanha arqueoldgica todas as estruturas foram cobertas com sacos de areia

e pedras de lastro.

Fig. 66 Registo de estrutura exposta. Fig. 67 Registo da profundidade da sanja 4B.

Fig. 71 Limpeza da estrutura para fotogrametria da

Fig. 70 Montagem de sugadora por YTD e Cezar ot : . p a a (© Fl
Mah © Fleur Bell-Hendriks 2024). estrutura apos remogdo a dos sacos de areia eur
ahumane (© Fleur Bell-Hendri ) Bell-Hendriks 2024).
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Fig. 72 Panordamica dos trabalhos arqueologicos.
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Fig. 73 Total das escavagoes teste realizadas - 2020 a 2024 (© YTD & RTD 2024).
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12f Estabilizagdo da estacdo arqueologica

A estacdo arqueologica 1540Ba/IDMO013 foi recoberta apds as campanhas arqueoldgicas
realizadas em 2020, 2022, 2023 e 2024, utilizando sacos de areia e pedra de lastro para sua
estabilizacdo. Apesar deste cuidado tem-se registado alteragdes na estrutura. A verdade € que,
apesar dos cuidados tomados com a estabilizacao das estruturas expostas, uma peca de madeira

desapareceu.

Fig. 75 Ortofoto da drea recoberta (© RTD 2024).
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13 Colecta de espolio para analises laboratoriais

Um conjunto de artefactos e evidencias de estruturas, nomeadamente de madeirame de casco de
embarcagdo, e de recipiente (barril), muni¢des, e fragmentos de ceramica ndo decorada foram
revelados por estas escavagoes, tendo sido registados e posteriormente recobertos no respectivo
contexto.

Em 2020 penas foram retiradas algumas amostras de estruturas em madeira para identificacao
laboratorial, 31 muni¢des com 1,6 cm de didmetro e fragmentos de cerdmica ndo decorada,
chumbo (4 munigdes e 2 pedacos da calafetagem) e pedras de lastro. Desde logo se verificou
que madeira pertencente a estrutura da embarcacdo ¢ mais dura e provavelmente ¢ de carvalho

e a do barril de pinho.

Fig. 76 Amostra de madeira para datagdo por Carbono 14 e Fig. 77 Muni¢oes de chumbo de mosquete, das

determinagdo de espécie (© Crimildo Chambe). quais 4 foram enviados para andlise PXRF (©
Crimildo Chambe).

Assim, na estagdo arqueologica 1540Ba /IDM0013, colectamos em 2020 e 2022 trés tipos de
amostras para analise:

e 9 fragmentos pedacgos de madeiras dos quais 6 em 2020 e trés em 2022 provenientes do
tabuado, da estrutura da embarcagdo e de um barril foram colectadas. As amostras de
madeira de carvalho de colorag@o escura sao identificadas, segundo Bernier (per com
2023), como parte do casco e possivelmente do dormente do navio.

e 4 municdes de mosquete e 2 pedagos de chumbo proveniente da calafetagem.

e 8 pedras de lastro com aparéncia de basalto.

Para a colecta deste espolio para analise laboratorial, foi necessario reflectir antecipadamente
sobre que tipo de objecto seria retirado, como retira-lo e que tipo de embalagem seria utilizada

para tal.
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A preocupacdo era prevenir € manter o maximo cuidado no transporte, a fim de nao deteriorar
o espolio.

As amostras foram colectadas manualmente, embaladas em sacos plasticos contendo agua do
mar e armazenadas em pequenas caixas de plastico para serem conservadas no frigorifico do
CAIRIM. Era importante baixar a temperatura para ganhar tempo e impedir a degradagao.
Apos isso, foram devidamente preparadas para o transporte aéreo até a Franca, onde seriam
submetidas a andlises de carbono 14, dendrocronologia, petrologia e XRF-P, de acordo com a
tipologia de cada amostra. Para esse propdsito, as madeiras foram cortadas, limpas de pequenas
incrustagdes ou organismos, impregnadas numa solu¢do diluida de acido boérico com agua,
cobertas por pelicula aderente e papel de aluminio, colocadas em sacos plésticos previamente

identificados e envoltas em fita grossa também com identificacdo das amostras.

Fig. 78 Dilui¢do de dcido bdrico para Fig. 79 Preparagdo de amostra de madeira para andlise laboratorial (©
desinfecgdo (© YTD). YTD).

7 .. Y ..( .;‘?'

Fig.80 Acondicionento de amostras de madeira ;or Jako Boshoffe  Fig.81 Amostras acondicionadas para transporte
Crimildo Chambe (© YTD). por avido (© YTD).
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No que alude as amostras de madeiras, foi importante colectar amostras para analise de carbono
14, mas também procurou-se obter uma peca grande o suficiente, para os especialistas em
dendrocronologia poderem combinar os padrdes dos anéis de crescimento com a idade e os
microclimas locais. Essas amostras foram enviadas para analise em Franga. A referir que foi
previamente criada uma ficha para cada objecto ou grupo de objectos como o caso das
munic¢des para registo.

A expectativa era que correspondessem a uma espécie existente na regido de Rochefort, na
Franca, onde se acredita que a embarcagdo em investigacao foi construida. Infelizmente, na
campanha de 2020 ndo conseguimos obter uma amostra de tamanho adequado para determinar
a origem das madeiras, mas desde logo consideramos que seriam provenientes da costa norte
do Mediterraneo ou até mesmo de Franga (Collin, 2021, per com e 2023)

Quanto as amostras de chumbo, estas foram colectadas para andlise por PXRF. Como
mencionado anteriormente, estas amostras foram obtidas da calafetagem e de munic¢des, com
o objectivo de verificar se provém da mesma origem. Embora o chumbo possa ser reciclado e
misturado com outros metais, este material pode ser originario de uma nica mina, o que pode
ser determinado através da andlise dos elementos presentes no chumbo. Embora os testes
estejam em andamento, os resultados serdo encorajadores se ambas as amostras provierem da
mesma fonte de minério, mas também serdo interessantes se tiverem origens distintas (Collin,
2021, per. com).

Quanto as pedras de lastro, recorreu-se a petrologia a fim de determinar a origem do basalto.
Sendo a espectativa da equipa SWP que estas seriam provenientes das Mauricias, uma vez que
esta foi a ultima paragem do navio em estudo antes de chegar a Ilha de Mogambique (AHU-

CU-064 Cx. 61, doc. 29).

14 Resultados laboratoriais

Para determinar com precisdo a possibilidade de a estagao arqueoldgica ser ou ndo o L’ Aurore,
foram conduzidas andlises laboratoriais para datar, identificar materiais e determinar a
proveniéncia dos artefactos. Por isso, foram realizadas analises laboratoriais em varios objectos
colectados para diagnostico na estagdo arqueologica 1540Ba/IDMO013, cuja metodologia e

conclusodes sdo apresentadas a seguir:
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14a — Madeira

Em 2020 e 2022, amostras de madeira foram submetidas a analises laboratoriais, sendo
examinadas por Stéphanie Wicha, especialista em arqueologia ambiental e pesquisadora
associada do "Institut Méditerranéen de la Biodiversité et d’Ecologie Marine et Continentale".
Wicha conduziu os estudos de xilologia e dendrocronologia. Em 2020, foram enviadas seis (6)
amostras, e em 2022, trés (3) amostras. Os resultados xiloldgicos revelaram semelhangas nas
espécies identificadas: as tdbuas (pranchas) sdo de pinho maritimo (Pinus pinaster Mill) e uma
de abeto (Picea abies L.) enquanto as madeiras da estrutura da embarcagdo sdo de carvalho
verde/cortica (Quercus ilex/suber L) ou de carvalho de folha caduca (consultar tabela 5).

O que confirma a possivel construcdo do barco nas costas atlanticas. Segundo Stéphanie Wicha
(2023), ambas as espécies de carvalho sdo muito boas, mas o carvalho verde geralmente nao
cresce muito alto. Isso sugere que as pecas obtidas ndo podem ser de arvores de grande porte,
mas sim de arvores de boa qualidade que tiveram um crescimento muito bom devido aos largos
anéis de crescimento. Essas caracteristicas as tornam perfeitamente adequadas para a peca,
garantindo qualidade mecéanica e estrutural.

Segundo Stéphanie Wicha (2023), as amostras de madeira ndo coincidem com o que € descrito
nos arquivos por Boudriot (1984), que apontam para o uso exclusivo de carvalho para o casco
e abeto para as estruturas.

No entanto, Wicha sugere que, dado o propdsito comercial do navio negreiro e sua necessidade
de transportar cerca de 650 pessoas, a escolha de madeiras resinosas para as pranchas do casco
provavelmente foi uma estratégia para reduzir o peso da embarcagdo, levando em conta os
problemas de sobrecarga.

Quanto a origem dessas espécies, todas estdo disponiveis na Franga, nas regides do
Mediterraneo e do Atlantico, excepto o abeto, que ¢ uma espécie de montanha encontrada nos
Pireneus. Na época da constru¢cdo do L'Aurore no século XVIII (1784), o comércio dessa
madeira era muito activo. Wicha (2023) também considera que ha uma grande probabilidade
de as madeiras serem da regido de Rochefort, cidade de residéncia de Hubert Penevert,
apontado como o construtor do L’Aurore e local onde Boudriot encontrou a documentacao
para a sua monografia.

Quanto a analise de dendrocronologia das amostras de madeira, as amostras de 2020 eram, na
sua maioria, compostas por menos de 50 anéis, o que era insuficiente para a datagdo. Apenas a
amostra peca 002 continha 68 anéis. Esta foi testada como referéncia, mas ndo forneceu uma

data conclusiva, razao pela qual as analises laboratoriais foram repetidas em 2022.
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Tabela 5 Quadro sinoptico das amostras de 2020 e 2022 por Wicha (2023),

Identificacdo | Local Ano Descricao Espécie Tipo de corte Anos
da colecta
amostra
IDM
0013
IDM-013- | Sanja | 2020 | Amostra de | Quercus
2020-001 1 madeira dura | ilex/suber
escura
(carvalho) que
estd conectada
com fixadores
de ferro."
IDM-013- | Sanja | 2020 | Amostra  de | Pinus Cortados em | Cerca de 68
2020-002 1 madeira leve e | pinaster quartos
macia
(pinho?)
IDM-013- | Sanja | 2020 | Amostra  de | Quercus Dividido ao meio | Cerca de 40
2020-003 2 aduela de | caducifoli
barril.
IDM-013- | Sanja | 2020 | Amostra  de | Pinus Cercade 13
2020-007 3 escaiola pinaster
interior ou
longarina
IDM-013- | Sanja | 2020 | Amostra  de | Quercus Cercade 10
2020-008 3 madeira  da | caducifolié
estrutura
IDM-013- | Sanja | 2020 | Amostra Pinus 1 Cerca de
2020-009 3 provavelmente | pinaster 10
do casco
exterior
IDM-013- | LB- A | 2022 | Tabuado Epicéa Cortando pertodo | 6 anéis de
2022-013 a cerca (Picea cerne da arvore crescimento
de4m abies L.)
IDM-013- | LB- A | 2022 | Amostra do | Epicéa Parte de um galho | Cerca de 13
2022-013 a cerca tabuado (Picea ou ramo da arvore | anéis de
de 4m (prancha) do | abies L.) crescimento
casco
IDM-013- | LB- A | 2022 | Amostra de | Quercus Corte Cerca de 20
2022-013 a cerca madeira da | ilex longitudinalmente | anéis de
de4 m estrutura em quatro partes | crescimento

iguais
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Amostra de abeto, corte ao coragio, 6 andis
de crescimento.

Prancha externa do casco.

Abeto, prancha foi cortada de uma parte
do tronco que incluia drea onde um galho
estava conectado 3 drvore, contem cerca
de 13 anéis de crescimento.

Amostra de um quarto de tronco, 20

Fig. 82 Amostra 2 com 68 anéis — 2020 (© Wicha) %/’;_: anéls de crescimento

[ R

Fig. 83 Amostras de 2022, desenho e resumo segundo Wicha
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Fig. 84 Amostra abeto — 2022 (© YTD). Fig. 85 Amostra de abeto com 13 anéis — 2022 (© YTD).

As trés (3) amostras colectadas em 2022 também foram enviadas para datacdo por C14, no
Laboratério de Ciéncias do Clima e do Ambiente (LSCE), com Christine Hatté. No entanto,
devido a questdes de autorizagdo, ndo posso compartilhar essa informacgao, pois aguardo a

divulgacgdo publica pelo SWP/CAIRIM.

14b — Chumbo

Seis amostras de chumbo foram recuperadas em 2020 do sitio de naufragio 1540Ba/IDMO0013,
consistindo em 4 municdes e 2 fragmentos de chumbo da calafetagem. Essas amostras foram
submetidas as seguintes andlises no Laboratério IRAMAT, CNRS, Franca: uma andlise
multielementar por LA-ICP-MS, para caracterizar a matriz/composi¢do da amostra, ¢ uma
andlise isotopica de Pb por MC-ICP-MS, permitindo identificar a origem da amostra.

Os resultados destas analises foram apresentados na conferencia SHA de 2023 em Lisboa por

Sandrine Baron e Dave Collin (2023) que aqui sintetizo:
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Analise multielementar de Pb (Chumbo)

Samples Id Pb (ppm) Pb (%) Ni(ppm) Cu(ppm) Zn(ppm) As (ppm) Ag(ppm) In(ppm) Sn(ppm) Sb (ppm) Pt(ppm) Au(ppm) Bi(ppm)
Musket balls
IDM-013 2020-004 A 999175  99,92% 77 143 14 1" 202 38 103 228 0,99 85 80
IDM-013 2020-004 B 999026 99,90% 1" 222 18 28 310 28 68 211 10,7 85 40
IDM-013 2020-004 C 998204  99,82% 45 373 10 59 266 31 125 916 15 75 52
IDM-013 2020-004 D 998693 99,87% 8,0 248 1.0 6.6 281 21 104 573 0,99 338 30
Draught-proofing lead
IDM-013 2020-006 A 999660 99,97% 79 133 15 10 67 46 51 56 0,30 30 15
1IDM-013 2020-006 B 999 534 99,95% 8,1 171 16 11 62 17 56 61 0,51 13 20

Elements sought but not detected : Ca, Co, Sr, Pd, Cd, Te, Ba, TI, U

De forma geral, todos os materiais de chumbo contém muito poucas impurezas, com Pb
superior a 99,80%. As fontes de chumbo utilizadas aqui ndo sdo recicladas devido a um teor
muito baixo de Sn (< 0,05%).

Foi realizado um refinamento sustentado nesses materiais. No entanto, o chumbo de
calafetagem contém significativamente menos impurezas do que as balas de mosquete, o que
pode ser atribuido a:

- Um processo de copelacdo para eliminar impurezas indesejadas (Ag, Sb, Cu, Sn e Bi) com o
objectivo de melhorar a vedacao garantindo melhor desempenho e durabilidade

- Outra fonte de chumbo cuja composicao ¢ semelhante a das balas de mosquete.

A Analise isotopica de Pb (chumbo):

Samples Id 206/207 Pb 207/206 Pb 208/204Pb 207/204 Pb 206/204 Pb 208/206 Pb  T* Mu* Kappa*™*
Musket balls
Sample ID: 004A 1,18042 0.84715 38,449 15,624 18,442 2,08464 2207 9,70 3,90
Sample ID: 0048 1,17930 084796 38,473 15,638 18,442 2,08603 2476 975 3,92
Sample ID; 004C 1,17989 084754 38,468 15,630 18,442 2,08566 2323 972 39
Sample ID: 004D 1,17501 085105 38,374 15,629 18,364 2,08946 2885 9.73 392
Caulking lead
Sample ID: D06A 1,18047 0,84712 38,424 15,635 18,457 2,08165 230,7 974 388
Sample ID: 0068 1,18045 084713 38,425 15,636 18,457 2,08166 2326 9,74 388

(*) T : geological age (Ma)

() Mu : (238U/204Pb)

(***) Kappa : (232Th/238U)

T, Mu and Kappa were calculated according Mode! Age program proposed in Albaréde et al., 2012

As munig¢des de mosquete e o chumbo de calafetagem sdo diferentes um do outro, porém ainda
assim muito semelhantes. O chumbo das munig¢des ¢ de alta pureza e provavelmente de fonte
unica, nao reciclado e misturado. O chumbo da calafetagem do casco ¢ ligeiramente diferente
e mais puro do que o chumbo das esferas de mosquete.
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Fig. 86 Amostra de munigoes de chumbo (© Collin).

Fig. 87 Fragmentos de chumbo da
calafetagem (© Collin).

Conforme destacado por Sandrine Baron e Dave Collin (2023), os dados isotdpicos dos
minérios de chumbo na Europa revelam uma variedade de caracteristicas, incluindo
composi¢des heterogéneas, uma ampla gama de idades geoldgicas e similaridades entre
diferentes regides geodinamicas.

Essas complexidades tornam o rastreamento isotopico refinado uma tarefa desafiadora, dadas
essas limitagdes (Baron e Collin 2023).

No entanto, tendo como ponto de partida a analise do chumbo colectado na estacdo
arqueoldgica 1540Ba / IDM0013, foi necessario realizar uma comparagao isotopica do Pb de
varios paises europeus, incluindo Espanha, Franca - Bretanha (noroeste), Gra-Bretanha e

Irlanda.

Desta comparagao resultou:
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Fig. 88 Dados da composi¢do do Pb de Espanha (© Palin).

Analisando a composi¢do do chumbo de origem espanhola, constata-se que os materiais de
chumbo do naufragio 1540Ba / IDM0013 ndo seguem uma linha de mistura definida pelos

minérios em nenhum dos diagramas analisados. Isso sugere que os minérios de chumbo
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espanho6is ndo sdo a fonte dos materiais de chumbo das amostras colectadas (Baron e Collin

2023).
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Fig. 89 Dados da composicdo do Pb (© Palin).

Os materiais de chumbo do naufragio do 1540Ba / IDM0013 poderiam ter sido produzidos a
partir de minérios de chumbo da Bretanha: As razdes isotdpicas de chumbo dos materiais
arqueoldgicos estdo ligeiramente dentro da faixa isotopica dos minérios da Bretanha. No
entanto, ¢ importante observar que os dados sobre os minérios da Bretanha sdo escassos (Baron

e Collin 2023).

Dados sobre minérios de Pb da Gra-Bretanha e Irlanda
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Fig. 90 Dados da composicdo do da Gra-Bretanha e Irlanda (© Palin)

Considerando a analise dos materiais de chumbo do naufragio em comparagdo com 0s minérios
da Gra-Bretanha, eles se alinham de forma mais clara com os padrdes isotopicos britanicos do
que com os da Bretanha. Isso sugere uma origem inglesa para o chumbo no naufragio (Baron

e Collin 2023).
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Além disso, no século XVIII, a exploragdo das minas de chumbo na Bretanha foi limitada, com
um aumento da actividade ocorrendo apenas durante a Revolu¢do Industrial no século XIX,
mais tarde do que na Inglaterra. As minas de chumbo na Bretanha ndo tiveram grande
importancia em comparagdo com a Inglaterra e a Espanha.

Durante o século X VIII, houve intensas trocas econdmicas entre Franca e Inglaterra. No século
XIX, a Espanha emergiu como o principal produtor de chumbo na Europa, devido ao
esgotamento das minas inglesas e a falta de lucratividade na mineragao.

Outro factor a considerar ¢ que, quando avaliado em termos de conex@o maritima, o Reino
Unido esta mais proximo de Rochefort, o local de construgdo do L’ Aurore, do que outras fontes

de chumbo (Baron e Collin 2023).
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Fig. 91 Rochefort, local da constru¢do do L'Aurore.

Assim, de acordo com Sandrine Baron e Dave Collin (2023), ¢ com base nos resultados das
analises multielementares por LA-ICP-MS e na andlise isotopica de Pb por MC-ICP-MS, bem
como na comparagdo destes dados com os de outras fontes de origem, tanto as municdes de

mosquete quanto os fragmentos de calafetagem sdo muito provavelmente provenientes do

Reino Unido.
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14c — Pedra de lastro

Durante os trabalhos arqueologicos no naufragio 1540Ba/IDM0013 em 2020, foram colectadas
oito amostras que apresentavam aparéncia basaltica na estagdo arqueologica.

O objectivo principal era realizar andlises de petrologia e geoquimica para investigar suas
caracteristicas fisicas, composi¢do quimica e origem.

Essas amostras foram enviadas para a Universidade de Oxford, onde foram minuciosamente
estudadas por Richard Palin, professor associado de petrologia. Os resultados dessas analises
foram posteriormente apresentados publicamente na conferéncia SHA em Lisboa.

E importante observar que, embora as oito pedras de lastro colectadas inicialmente fossem
visualmente semelhantes ao basalto, apenas seis delas foram confirmadas como sendo basalto,
enquanto as outras duas apresentavam apenas coloracdo escura na superficie.

Segundo Palin (2023), o basalto, ao contrario de muitas outras rochas igneas, pode se formar
em diversos ambientes tectonicos. Isso permite que a mineralogia, quimica e assinaturas
isotopicas sejam usadas para identificar facilmente seus processos de formacao e o ambiente
geodindmico onde a amostra se originou.

Para isso, uma série de testes foi realizada por Palin (2023), incluindo petrografia, geoquimica
de rochas em massa e de elementos traco, bem como analises de is6topos estaveis.

Os resultados revelaram uma diferenciagdo notavel nos tipos de basalto entre a margem da
placa e as configuragdes intraplaca. Além disso, as composigdes em massa das amostras
mostraram uma estreita afinidade com as ilhas Mauricias e Reunido.

Com base nos dados obtidos, foi possivel agrupar as seis amostras em trés grupos petrograficos
distintos, sendo que trés foram atribuidas com confianca de origem mauriciana.

As outras duas amostras apresentam uma probabilidade moderada, embora também mostrem
uma afinidade préxima com lavas de Reunido. Uma amostra permanece com a procedéncia
desconhecida.

Nao foi encontrada nenhuma correlacio combinada de elementos trago e isdtopos com
qualquer outro ponto ao longo da rota de L'Aurore que ndo as Ilhas Mauricias e Reunido.
Combinando a conclusdo do estudo laboratorial realizado por Palin com o trajecto da Gltima
viagem do L'Aurore antes da chegada a Mogambique (partiu de Saint-Malo em 3 de marco de
1789 com destino a Ilha de Francga, actual Mauricias, e de 14 para Mogambique), essa conexao

historica reforga a probabilidade de que as pedras de lastro sdo de facto das Mauricias.
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Fig. 92 Comparagdo da geoquimica de rochas em massa das amostras recolhidas no SWP com amostras das ilhas
Mauricio, Reunido e Rodrigues (© Palin).
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Conclusao das avaliagdes laboratoriais

As analises laboratoriais combinadas da madeira, chumbo e pedras de lastro fornecem fortes
indicios de que as amostras colectadas na esta¢do subaquatica 1549Ba/IDM0013 pertencem ao
navio negreiro L'Aurore, que naufragou na Ilha de Mogambique em 1790.

No entanto, ¢ importante ressaltar que esse resultado ainda nao pode ser considerado definitivo,
pois hé a possibilidade de existir outro naufragio com caracteristicas semelhantes, como ¢ o
caso do Janeita, que compartilha a mesma bandeira, €poca e uso.

Portanto, embora as evidéncias apontem fortemente para a origem dos destrogos, ¢ necessario
considerar outras possibilidades e realizar investigacdes adicionais para confirmar a identidade

do naufragio.

15 Metodologia de levantamento e interpretacio com base em fotogrametria

Foram realizados levantamentos regulares de fotogrametria/Arque-fotogrametria por Ricardo
Teixeira Duarte para o registo arqueoldgico na estagdo 1540Ba/IDMO0013 desde 2022,
acompanhando assim os trabalhos de interven¢do como instrumento de campo para o registo

do sitio arqueologico, suas estruturas e artefactos.
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Esses levantamentos fotogramétricos proporcionaram um importante nivel de detalhe e
precisao métrica que pdde ser utilizado nos trabalhos de gabinete como por exemplo o registo
sobreposto a fotogrametria por desenho digital, viabilizando a integracdo de informagdes. Um
exemplo disso ¢ a figura 73, na qual foram desenhadas as estruturas da embarcagdo,
contribuindo assim a fotogrametria também para o tratamento grafico dos dados obtidos.

Em 2022 foi efectuado o primeiro levantamento numa area restrita que representa o local das

amostras retiradas, junto a linha de base A, cerca de 4m (ver figs. 95 e 96).

Fig. 95 Ortofoto com o registo da drea de recolha das amostras de madeira — 2022 (© RTD).

Este levantamento fotogramétrico foi crucial porque possibilitou a monitorizacdo e posterior
verificagdo dos efeitos das intervencdes realizadas nesta estagdo arqueoldgica. Através deste
levantamento fotogramétrico, foi possivel constatar a auséncia de uma peg¢a de madeira na
estrutura préxima ao local onde foram retiradas as amostras (ver fig. 96).

Esta fotogrametria inicialmente direccionada para o registo conjugada com as realizadas

posteriormente, permite a fotointerpretagdo das intervengdes realizadas.
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Fig. 96 Ortofoto com imagem da madeira que desapareceu e local do corte das amostras para analise laboratorial (©
RTD).

Tratou-se de fotogrametria tirada a curta distancia sem utilizagcdo de drone, ou seja, efectuada
pelo mergulhador através de multiplas fotografias tiradas de multiplos angulos sempre
sobrepostas. A maquina fotografica utilizada foi Sea Life HD+.

As fotografias foram de seguida tratadas no Agisoft, um software semi- automatico que em 4
etapas faz o alinhamento das imagens, o processamento da nuvem de pontos, a criagdo da malha
poligonal e aplicacdo de textura.

Apos a criacdo da escala e georreferenciagdo o modelo estd pronto a ser exportado e tal pode
ser feito em varios formatos de andlise como ortofotos, modelos 3D e outros que podem ser
utilizados em estudos adicionais ou visualizados em diferentes softwares.

Em 2023, durante as escavacdes conduzidas por Bernier, foi realizado um segundo
levantamento fotogramétrico restrito que apresentaremos a seguir.

Este levantamento foi realizado com o equipamento GoPro Hero 11 Black, juntamente com

sua caixa estanque, sem o uso de filtro e sem luzes externas.
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Fig. 97 Ortofoto da estagdo arqueologica em 2023 (© RTD).

Por meio desta fotogrametria, € possivel observar uma parte significativa da estrutura do navio
exposta, incluindo as cavernas, o tabuado do casco, e outros elementos que compdem o

naufragio.

Apos essa intervengdo, procedeu-se a mitigacao das areas intervencionadas, que consistiu na
cobertura com sacos de areia, razdo pela qual também foi realizado um levantamento

fotogramétrico da area protegida, conforme mostrado na figura 98.

Fig. 98 Ortofoto com a drea de mitigagdo-2023 (© RTD).
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Em 2024, foi realizado um novo levantamento fotogramétrico por Ricardo Teixeira Duarte
que acompanhou todos os trabalhos arqueoldgicos em curso, os quais incluiram a abertura de
seis (6) sanjas de 1x1m e uma (1) trincheira.

Yolanda Teixeira Duarte efectuou a fotogrametria de pormenor nas sanjas 4B e 7 e das
madeiras exposta na trincheira (ver figs.62 e 63).

Fig. 99 Ortofoto do levantamento de 2024 no qual é visivel a trincheira e alguns vestigios expostos pelas escavagdes
(RTD 2024).

Apos a conclusdo dos trabalhos arqueologicos e antes da realizagdo dos trabalhos de mitigacao,
repetiu-se o levantamento fotogramétrico, este mais abrangente que inclui todos os vestigios a
descoberto.

A aplicagdo da técnica de fotogrametria nesta estagdo arqueoldgica revelou-se uma ferramenta
complementar de grande importancia, permitindo um registo preciso, rapido e agil, o que
substancialmente reduziu a quantidade de tempo normalmente requerido no registo

arqueologico subaquatico.
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Fig. 100 Ortofoto com o registo das dreas escavadas local onde foram expostos vestigios
estruturais da embarcagdo (© RTD)
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Fig. 101 Area de incidéncia da fotogrametria (© RTD 2024)

Assim, a inclusdo da fotogrametria durante e apds os trabalhos arqueologicos foi essencial para
a documentacdo e analise desta estagdo arqueoldgica subaquatica, uma vez que proporcionou
informagdes precisas e detalhadas do sitio e do ambiente submerso, e ¢ um excelente auxiliar

para analise, interpretacdo e divulgagdo de resultados.
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16 Registo, conservacio e armazenagem do espolio

Foram recolhidos apenas alguns objectos com o intuito de auxiliar na identificacio da
embarcacdo, incluindo fragmentos de ceramica vidrada, muni¢des e revestimento de chumbo.
Como resultado, tornou-se necessario proceder a trabalhos laboratoriais, tais como lavagem,
diagndstico, conservacdo, registo, classificagdo e inventario de objectos arqueoldgicos, em
conformidade com as directrizes da metodologia cientificamente reconhecida e dos artigos 15°,
16° e 17° do Decreto-Lei n.° 27/94, de 20 de Julho, que regula o processo de inventario/registo
de elementos mdveis do patriménio arqueoldgico.

Importa salientar que os esfor¢os de recuperacdo devem ser planeados e financiados em
conformidade com as normas de preservacao a longo prazo, competéncias que o CAIRIM nao
detém. Contudo, foi elaborado um plano detalhado de conservagdo em contexto de campo e
laboratério para a recolha, transporte e conservacao dos objectos estritamente necessarios para
a investigacdo, datacdo e verificacdo do estado de conservacdo, ou seja, apenas objectos
pequenos com potencial diagnostico.

O registo do espolio e sua armazenagem foram realizados por Yolanda Teixeira Duarte com

auxilio de Samira Jamu, como parte das actividades regulares do CAIRIM (ver anexo 1).

17 Destino do espolio a comunicacido da posse de elementos arqueologicos ao
Ministério da Cultura/DNPC

Dando cumprimento a alinea 3 do artigo 13 do Decreto-Lei n.° 27/94 de 20 de Julho, o espodlio ficou
depositado no CAIRIM - Universidade Eduardo Mondlane, pelo que foram criadas as condigdes de
armazenamento tendo em aten¢do o tipo de material e dimensdo. Todas as cerdmicas foram
acondicionadas em vacuo.

A posse deste espolio pelo fiel depositario foi comunicado ao Ministério da Cultura e Turismo na

Direc¢ao Nacional do Patrimoénio Cultural.

18 Inventario dos naufragios no recife da Cabaceira e ao longo da costa de
Moc¢ambique

Tendo como ponto de partida a selec¢do do naufragio 1540Ba/IDMO013 como o principal
candidato foi necessario efectuar o inventario de naufradgios que possam ter ocorrido nessa area
especifica. Como resultado deste estudo conduzido por Yolanda Teixeira Duarte, foram
registados cerca de 400 naufragios ao longo da costa mocambicana, datados do século XV ao
XIX (ver anexo 2), dos quais oito (8) referem-se ao recife da Cabaceira, um (1) na restinga

perto da Ilha de Goa e um (1) na proximidade do cais da Cabaceira Grande.
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A mencionar:

Tabela 6 Naufragios no recife da Cabaceira Pequena e Cabaceira Grande

Nome da | Tipologia Local Data Comandante Referéncias
Embarcagio
Rainha Recife da Cabaceira 1569/70? Documentos sobre 0s

portugueses em Mogambique,
1962, op cit tome VIII, pag.
343; Pére Wicki, 1962, op. Cit.
Tome VIII, pag. 692, note 35

Sao Lourengo Nau Ilha de Mocambique, | 1586 Ferndo Falcdo | Naufragios e outras Perdas da
Cabaceira Carreira da Inda, Guinote et
al., 1998, pag. 221
? Navio da | Restinga da Ilha de | 1760 AHU-CU-64 Cx 17 doc 71

Companhia | Goa, boca da barra da
de Franca Ilha de Mogambique

Navio Eufrasia | Navio Encalhe na restinga | 1788 AHU-CU-64 Cx. 57 doc .8

de Bordéus da Cabaceira diante
da fortaleza

Janeita Galera Porto da 1Ilha de | 1788 Se Jean Leon | AHU-CU-64 Cx. 56 doc. 46,
Mocambique - Labatt O trafico de escravos nos
Cabaceira portos de Mocambique, José

Capela (2002)

L'Aurore Bergantim? | Recife  junto a| 1790 Pierre Arquivo Nacional das

Cabaceira Tardivet Mauricias, 11 OB 28/540;

AHU-CU-64 Cx. 59, doc. 81;
Cx. 61 doc. 29, 48

Amélia Restinga da | 1840, 24 AHU-DGU Pasta 5 Capilha 1
Cabaceira de janeiro

Africano Brigue Restinga da | 1840, 24 AHU-DGU Pasta 5 Capilha 1
Cabaceira de janeiro

? “Hiate” Ilha de Mogambique - | 1858, 1 de BCGPM, 14, sabado 3 de abril
costa da Cabaceira abril

L' Egle Pangaio Ilha de Mogambique - | 1858, 1 de BCGPM, 14, Sébado 3 de abril
costa da Cabaceira abril

Lancha Cabaceira Grande, na | 1884 BOGGPM, ano 1884, n°22, de

proximidade do cais 31 de maio, pag. 101

A existéncia de diversos naufragios na mesma area, alguns contemporaneos, adiciona uma

complexidade adicional a tarefa de identificagdo precisa.

19 O navio L’Aurore e os seus proprietarios

19a As fontes de investigacao

Esta pesquisa concentrou-se principalmente, embora nido exclusivamente, na analise da
documentacgado existente no Arquivo Histérico Ultramarino (AHU) da colec¢ao do Conselho
Ultramarino (CU) Mogambique (064), bem como no Fundo do Século XIX preservado no

Arquivo Histérico de Mocambique (AHM), com destaque para o fundo dos tabelides
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O conjunto destes manuscritos integram a historia administrativa oficial da entdo provincia de
Mogambique e representam um valioso contributo para a compreensdo da histdria deste pais e
do seu povo.

E importante salientar que estas fontes primérias ndo devem ser menosprezadas nem
estigmatizadas como a versao da historia colonial ou o ponto de vista do colono. Em vez disso,
devemos examina-las de forma factual, a luz do contexto histérico da época, sem juizos de
valor. A andlise imparcial permite-nos compreender ndo apenas as realizacdes, mas também as
lacunas e contradi¢des que caracterizaram este periodo, que, no caso deste estudo, abrange o
final do século XVIII e o inicio do século XIX.

Foi um periodo marcado pela escravidao e pelo trafico de pessoas oriundas de Mogambique
para as Américas, ilhas francesas do Indico e portos da Asia, sobretudo para a india e Macau.
Essa época representou uma tragédia para a humanidade, pois englobou um comércio imoral
de seres humanos, causando um impacto devastador em Mogambique. Esse impacto ndo apenas
se reflectiu na tragédia humana, mas também teve efeitos significativos no despovoamento,
conforme registado por Capela e Medeiros (1987). Isso afectou consideravelmente o cendrio
politico e econdmico, principalmente a partir de 1720, marcando um periodo de aumento do
trafico transatlantico e oceanico, conforme apontado por Medeiros (1988).

O comércio de escravos em Mogambique era liderado pela burguesia mercantil local, que
incluia portugueses, europeus, asiticos e alguns africanos entre 1720 e 1862 (Medeiros, 1988),
assim como pelas chefaturas locais (Haffkin, 1973).

Segundo Alpers (1970), entre 1786 e 1794, aproximadamente 19.016 escravos foram
exportados de Mogcambique em navios portugueses, enquanto cerca de 34.009 foram enviados
por estrangeiros.

Esse horrendo comércio de seres humanos envolveu também a exportagdo de escravos por
cidaddos estrangeiros, como franceses, americanos, brasileiros, indianos, entre outros. Nao
apenas abarcou o comércio legal, mas também o ilegal ou clandestino com destino as Américas,
bem como o contrabando disfar¢ado para as ilhas do Indico.

Infelizmente, o comércio ilegal de escravos em Mocambique persistiu até 1910, conforme
documentado por Medeiros (1988) e testemunhado pelo ancido Lucio Carriere (ja falecido).
Ele recordava ter presenciado fileiras de escravos sendo levados para o ultimo armazém na Ilha
de Mogambique, localizado no largo das Amoreiras, no edificio que anteriormente pertencera
ao brigadeiro Candido da Costa Soares. Essa narrativa foi reproduzida pela filha, a escritora
mocambicana Lilia Carriere Momplé e pelo historiador Luis Filipe Pereira em comunicacao

pessoal.

71



19b Os proprietarios do L’ Aurore

E importante mencionar que esta investigagdo ainda esta em curso, e novos detalhes continuam
a ser descobertos. Segundo o auto de visita datado de 29 de novembro de 1789, o navio
L'Aurore, cujo capitdo é Tardivet, de nacionalidade francesa, encontra-se fundeado na
barra da cidade de Mocambique com bandeira portuguesa e pertence a sociedade
comercial de Ribeiro, Moneron e Monteiro. Ele partiu do porto de Cadis com destino a Ilha
de Franga e, em seguida, ao porto de Mogambique, com o proposito de realizar o carregamento
de escravos para Sdo Domingos. H4 um passageiro a bordo, o conde de Locattele, com destino
a Lisboa e passagem pela Cidade do Cabo. A sua tripulagdo ¢ composta por 68 homens, todos
de nacionalidade francesa (AHU-CU-064 Cx. 59 doc. 81, 1789).

O seu principal proprietario ¢ Pierre Moneron, subdito francés (AHU-CU-064 Cx. 59 doc. 81,
1789), que se naturalizou portugués com o nome de Pedro Antdnio Moneron. Ele estava
estabelecido em Bordéus e fez algumas comissdes ao servigo do Bailio de Suffren, (AHU-
CU-064 Cx. 57, doc. 38, 1789) o almirante francés Pierre André de Suffren de Saint Tropez,
que é lembrado por suas campanhas no Oceano Indico durante a década de 1780, onde liderou
a marinha francesa contra os britanicos.

De acordo com uma carta do secretario de Estado da Marinha ¢ Ultramar, Martinho de Melo e
Castro, enderegada ao governador e Capitdo-General de Mogambique, Antonio Manuel de
Melo e Castro, surgem suspeitas sobre as intencdes de Pierre Moneron. Por esta
correspondéncia baseado em evidéncias substanciais, hd suspeitas de que o proposito da
viagem de Moneron a Portugal fosse negociar com a empresa Portela, Ribeiro, Hubens &
Companhia, com os correspondentes de Jacinto Domingos, feitor em Surrate a estratégia para
transportar para a India espingardas e outros recursos de guerra destinados as tropas do Sultio
Tipu. Isto porque a mencionada empresa tem uma quantidade consideravel de armas, algumas
aparentemente direccionadas ao comércio na costa ocidental da Africa e outras claramente
destinadas a Mocambique. Acredita-se que a maior parte delas seria encaminhada para o porto
de Mocambique, Mauricias, Surrate e outros portos ao longo da costa de Malabar, visando, por
fim, serem transportadas para os dominios do referido sultdo. (AHU-CU-064 Cx. 56, doc. 75,
1789). Apesar deste manuscrito mencionar indicios e suspeitas, ndo ha certeza sobre esta
manobra. Por isso, recomenda-se cautela e a realizagao de todas as diligéncias para descobrir
o que ha a este respeito. Acrescenta-se ainda a instrucdo de informar sobre quaisquer

descobertas relevantes. (AHU-CU-064 Cx. 56, doc. 75, 1789).
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Independentemente desta incerteza, existem indicadores de que Pedro Antonio Moneron estava
envolvido no comércio de armas em Mogambique desde 1781, como evidenciado pelo
requerimento de André Avelino Sousa, residente na vila de Quelimane, que solicitou licenca
para a compra de 6 armas de fogo. " .... para defesa das suas terras e possivelmente a sua casa,

como para suas viagens...", menciona-se que essas armas pertenciam a Pedro Antonio
Moneron, e sem a solicitada licenga, os procuradores deste ndo as poderiam vender (AHU-CU-
064 Cx. 36 doc. 9, 1781). O certo € que por um documento datado de 18 de novembro de 1788,
a sociedade comercial de Ribeiro Hubens e Companhia obtém resposta ao requerimento que
solicitaram a rainha D. Maria, no qual pediam beneficios que viessem a facilitar o comércio a
que se dedicavam, levando géneros de Portugal para a Asia, e pretendiam estender a Dio e
Damao os privilégios que ja detinham em Goa. Esta companhia solicitou também autorizagao
para introduzir em Mocambique “os géneros proprios para resgate de negros: aguardente do
Brasil, polvora, armas brancas e armas de fogo” (AHU-CU-Reino, Cx. 298-A, pasta 1., 1788).
Presumimos que a naturalizagdo de Pierre Moneron como cidaddo portugués se deve as
inmeras vantagens comerciais nos portos da Africa portuguesa, seja devido & proibigdo de
comércio para estrangeiros® ou pelos beneficios fiscais. Em data proxima ao naufragio do
L'Aurore, um manuscrito datado de 16 de Maio de 1789 narra que os navios portugueses pagam
32,00 reis por cabeca referente aos direitos sobre a escravatura, enquanto os navios estrangeiros
pagam 64,00 (AHU-CU-064 Cx. 58 Doc. 8). Ou seja, os direitos pagos pelos estrangeiros sao
o dobro dos pagos pelos nacionais.

Por meio de uma carta dirigida a Pedro Anténio Moneron por Vasconcelos de Almeida, datada
de 24 de abril de 1789, este Ultimo fez saber que teve conhecimento e estd sensivel a
infelicidade que lhe aconteceu, embora sem mencionar directamente, acredita-se que se refere
ao L'Aurore, embora ndo seja possivel afirmar com certeza. Por meio desta carta, ficamos
sabendo da intencdo deste armador de "compor e reacomodar o dito navio" em Inhambane. No
entanto, Vasconcelos de Almeida ndo recomenda essa reparacao por:

a) A entrada no porto de Inhambane ndo possui capacidade para receber um navio de tamanho
tdo grande sem o expor a perda total. b) A corte de Portugal ndo vé com bons olhos a entrada
de navios estrangeiros nos portos de Mogambique. c) A sociedade comercial ¢ francesa, e
legalmente ndo podera comercializar, pois o porto de Inhambane ¢ proibido para qualquer outra
nacdo. d) O pedido de Moneron ¢ muito superior aos principios e regras de hospitalidade e

humanidade. O mesmo armador deve pagar quarenta e um por cento, segundo as ordens de Sua

3 Pelo alvara régio de 8 de fevereiro de 1711 e de 5 de outubro de 1715 era proibido armagdo estrangeiras nos
portos portugueses excepto em casos de emergéncia e por carta régia de 21 de fevereiro de 1748 ¢ interdito o
comercio comércio com os franceses em Mogambique.
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Majestade, de todas as fazendas e géneros com que entrar no referido porto (AHU-CU-064 Cx.
5, doc. 38).

Em relagdo a pretensdo de comércio que Moneron deseja realizar no porto de Inhambane, o
governador recomenda que este envie mandatarios devidamente autorizados para esse fim.
Além disso, sugere que, em vez de reparar o navio, ele deveria comprar a corveta de Silvestre
Alvares de Moura, que chegou arribada a Quelimane, onde o proprietario faleceu sem deixar
disposi¢des. Esta corveta deveria ser vendida em hasta publica e ¢ a maior embarca¢do com
maior capacidade de carga do porto de Quelimane (AHU-CU-064 Cx. 57, doc. 38).

Quanto ao co-proprietario, Joaquim do Rosario Monteiro, at¢ o0 momento, ja identificamos a
localizagdo da propriedade no Mossuril*, bem como outras propriedades relacionadas com a
familia deste armador na Ilha de Mogambique em resultado de depoimentos orais e analise de
registos de tabelides do século XIX.

E de referir que a colecgdo do Fundo do Conselho Ultramarino (AHU-CU-064) entre outras
diversas fontes bibliograficas de referéncia contém inumeras informagdes relevantes sobre
Joaquim do Rosario Monteiro e sua familia nomeadamente em relagdo a seu filho Joaquim
Eleutério Monteiro e seus herdeiros designadamente Dona Maria Florentina de Melo de
Oliveira, esta ultima sua herdeira universal que ndo deixou descendéncia e fez de D. Maria
Joana Garcia de Miranda e Casteldo, herdeira de todos os seus bens”.

E de realgar que a documentagio mogambicana referente a genealogia desta familia é diferente
da brasileira pelo € necessario proceder ao cruzamento de fontes.

Na historiografia brasileira, a familia de Joaquim do Rosario Monteiro viveu no Brasil e deixou
descendéncia. O Dr. Joaquim Monteiro dos Remédios ¢ apresentado como neto do armador do
'L’ Aurore', sendo filho de Joaquim Eleutério Monteiro e Maria Thereza Monteiro. Joaquim
Monteiro dos Remédios que nasceu em 1827, em pleno Oceano Indico, a bordo de uma das
embarcacdes da frota da familia chamada 'Nossa Senhora do Socorro', durante uma viagem
com destino ao Brasil. O Dr. Joaquim Monteiro dos Remédios formou-se em medicina na
Universidade do Rio de Janeiro em 1851 e teve residéncia em varias cidades brasileiras,
nomeadamente: Santa Catarina, Salvador e Feira de Santana. Ele casou-se com Maria Christina
de La Sierra Pereira, natural de Montevidéu, e dessa unido nasceu sua unica filha, D. Elvira

Monteiro a quem o Dr. Joaquim Monteiro dos Remédios escreveu suas memorias.®

4 A partir de 1723 os indianos foram autorizados a viver no continente defronte da Ilha de Mogambique, em Busca da
Identidade Perdida: A Sociedade Goesa em Torno de 1700, Jodo Telles da Cunha, Os Portugueses e a Asia Maritima (2020).
3 Livro de notas dos tabelides do 1 oficio Cesar Augusto Ribeiro ¢ Manuel Rodrigues Dias. Termo de abertura 1882, 2 de
Junho a 15 de fevereiro de 1884 ¢ 15 fevereiro de 1884 a 11 novembro de 1886.
%https://galeriadosgoesesilustres.blogs.sapo.pt/562-os-rosario-monteiro-xviiixix-151766;
http://medicosilustresdabahia.blogspot.com/2011/02/173-joaquim-dos-remedios-monteiro.html ;Souza, Luis Eugénio Portela
F. de — Dr. Joaquim dos Remédios Monteiro. Memoria da Academia de Medicina de Feira de Santana. Feira de Santana, 2007.
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https://galeriadosgoesesilustres.blogs.sapo.pt/562-os-rosario-monteiro-xviiixix-151766
http://medicosilustresdabahia.blogspot.com/2011/02/173-joaquim-dos-remedios-monteiro.html

Sobre Joaquim Eleutério Monteiro, temos conhecimento de que ele sucedeu seu pai como

selador da Alfandega (AHU-CU-64 Cx. 130 doc. 1, AHU-CU-064 Cx. 146 doc. 103). Além

disso, ocupou o cargo de capitdo-mor da Conducia, actuou como procurador da Camara de

Mogambique e manifestou interesse em reestruturar sua propriedade em Mossuril em um

engenho de agucar (AHU-CU-064, cx. 163, doc. 83 e Cx. 174, doc. 85). Ele continuou

envolvido no comércio de escravos e também negociou em armamento, seguindo os passos de

seu pai, Joaquim do Rosario Monteiro. Em um documento datado de 26 de janeiro de 1829,

Eleutério Monteiro comprou armas para seu negocio, as quais estavam depositadas na fortaleza

de Sao Sebastido. Sabemos também que em 1862 ainda mantem a sua propriedade no Mossuril,

aquando da condenacdo de 2 dos seis escravos pelo assassinato do feitor Jodo Martins.

20 O L' Aurore

No ambito da investigacdo em arquivos e gabinetes com o objectivo de reconstituir a historia

do navio negreiro L' Aurore, enfatizamos a seguinte bibliografia:
9

Tabela 7 Referencias bibliogrdficas sobre o L’ Aurore

Referencia

Contetdo

AHU-CU-064 Cx.
59, doc. 81 de 29 de
novembro de 1789

Auto de visita feito no navio “L’ Aurore” de que ¢ capitdo o subdito francés Pierre
Tardivet, que veio ao porto da cidade de Mogambique com o objectivo de efectuar
o comércio de escravos para Sdo Domingos. O L’Aurore navega com bandeira
portuguesa.

AHU-CU-064 Cx.
61, doc. 48 de 27 de
novembro 1790

Carta do governador e capitdo-general de Mocambique, Antonio Manuel de Melo
e Castro para o secretario do governo, Manuel Galvao da Silva, dar cumprimento
ao termo assinado pelo capitdo do navio francés L"Aurore, no qual ¢ assumido o
compromisso de ndo exceder a carga de escravos e de arroz.

AHU-CU-064 Cx.
61, doc. 29

Auto de visita feito ao bergantim francés “L’ Aurore”, proveniente da Ilha de
Franga, com escala em Madagascar onde efectuou carregamento de arroz e
Anjoane, local onde comprou de 18 escravos. Veio ao porto da cidade de
Mogcambique para vender o arroz € com o seu produto comprar mais escravos.

Mauritius National

Declaragao do encalhe e perda do navio L' Aurore pelo capitdo Pierre Tardivet,

Negrier 1984, Jean
Boudriot

Archives, 11 OB | dezembro de 1790.
28/540
Traite et Navire | Trata-se de monografia que inclui um texto historico e ilustragdes inéditas que

permite estudar e compreender o navio 1° Aurore, navio de 280t, construido em
frangca em 1784 pelo construtor naval H. Penevert.

AHU-CU-064 Cx.
61, doc. 35

Doc. de 55 paginas. O ponto n° 27 ¢ referente a Joaquim do Rosario Monteiro,
natural da india, socio e aliado dos franceses, com franceses, inimigo comum deste
Estado.
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21 Breves consideracoes sobre L’ aurore / L ‘Orore segundo Jean Boudriot

Marc-Andre Bernier, arquedlogo e membro da equipa SWP, efectuou a andlise das obras de
Boudriot a fim de determinar se o navio L’ aurore naufragado em mogambique poderia
corresponder a descricdo do L' Orore de Boudriot. Segundo este arquedlogo, os mais
familiarizados com a construcdo naval, especialmente na tradicdo francesa, o nome L'Aurore
ligam esta embarca¢do ao trafico de escravos (Bernier, 2023) porquanto a maioria dos
arquedlogos maritimos ou subaqudticos estd familiarizada com os quatro volumes de Jean
Boudriot sobre a constru¢do e equipagem de um navio de 74 canhdes da Marine Royale e com

a sua monografia sobre o navio negreiro L'Aurore, publicada em 1984.

TRAITE 1A LE
. .~ VAISSEAU

C A ——
NEGRIER LAURORE 6728 DE
MONOGRAPHIE
au 1/36

"
o
paiin

EDITE PAR L’AUTEUR
PARIS 1984

Fig. 102 Capa da monografia: Traite Negrier L’Aurore,
de Boudriot.

Ao analisar a obra de Boudriot (1984), verifica-se que este navio negreiro usou inicialmente a
rota do atlantico’ com as “ infames viagens do Tridngulo” que envolvia Angola, Franca e Sio
Domingos e posteriormente a do Indico (AHU-CU-064 Cx. 59 doc. 81, 1789), estabelecendo

um comercio regular entre estes dois oceanos ao traficar escravos da africa oriental para a

" Relato de uma expedigdo nos anos 1784-85
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américa francesa em um periodo que, segundo Alpes (1970), que ¢ considerado auge do trafico
de escravos francés na Africa Oriental.

Boudriot na verdade usou as notas do construtor naval francés Hubert Penevert, que trabalhou
de 1777 a 1816 principalmente em Roquefort, Bordeaux e Brest, principalmente para a Marine
Royale, mas também para clientes privados (Bernier, 2023).

Segundo Bernier (2023), Boudriot baseou a reconstru¢do do L’Aurore em trés navios
diferentes, inspirados nos documentos de Penevert encontrados nos Arquivos de Roquefort. O
principal navio foi planejado para constru¢do em 1784 e denominado L'Orore.

Por estes documentos, o L’ Orore teria 100 pés de comprimento e uma largura de 26 pés,
aproximadamente 33 metros de comprimento ¢ 8 metros de largura. Estimava-se que tinha
entre 280 e 300 toneladas e teria capacidade para transportar entre 600 e 650 homens, a

semelhanca do L'Aurore que se perdeu em Mocambique (Boudriot 1984 , Bernier 2023).
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Fig. 107 O L’ Aurore segundo Boudriot — vista lateral.

Era um navio com trés mastros (um principal no meio e dois menores), equipado com uma
artilharia limitada de oito canhdes de baixo calibre, j& possuia a tecnologia de revestimento de
metal no casco e contava com uma tripulagdo de 40 a 45 homens para seu funcionamento
adequado.

Boudriot solicitou ao pesquisador Serge Daget que procurasse nos arquivos navios com o nome
L’Orore/L'Aurore, sendo que um navio negreiro de tonelagem comparavel apareceu nos
registos de 1784. Boudriot acredita que esse navio de La Rochelle, equipado por Dumonstier
de Fredilly em 1784, ¢ o Aurore de Penevert e provavelmente ¢ o L'Aurore que naufragou em
Mogambique em 1790, embora isso ndo seja 100% certo (Bernier, 2023).

No entanto ¢ sem duvida uma fonte detalhada de um navio negreiro francés da década do final
do século XVIII, como ele foi construido e, o mais importante, como foi adaptado para o trafico
negreiro.

Marc-Andre Bernier na sua apresentacdo na conferencia SHA de Lisboa (2023) sintetiza as
principais caracteristicas destacadas por Boudriot em:

O navio tem de ter necessariamente uma "boa marcha", ou seja, que navegue rapidamente,
pois, como ele explica, “uma travessia rapida diminui a taxa de mortalidade e o consumo de
agua (obviamente relacionado) e tem melhor margem de manobra para escapar de navios

inimigos”.
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Um navio negreiro teria ““...o casco fino a0 mesmo tempo em que mantém um grande volume
de casco no porao e entre as cobertas...”.

Para melhor explicar a diferenca no casco, Boudriot ilustra isso com trés se¢des transversais
comparando trés cascos de navios com 26 pés de largura, nomeadamente de uma corveta de
guerra, uma corveta negreira e um navio de carga, sendo que em comparagdo com uma corveta
naval de tamanho semelhante, a estrutura do casco do navio negreiro serd bastante mais leve
(ver fig. 109). Todas as dimensdes serdo menores com madeira e espago maiores. Os convés
também serdo mais leves para suportar pecas de artilharia minimas.

Este navio negreiro era uma estrutura complexa dividido em trés niveis distintos. O primeiro
nivel, a partir da base, compreendia o pordo, também chamado de paiol de mantimentos,
reservado para o armazenamento de suprimentos essenciais, como dgua e comida, que seriam
arrumados em dois niveis (ver figura 110).

E importante destacar que, além dos proprios escravos, a carga mais crucial a bordo era a dgua,

um elemento vital para a sobrevivéncia.

Boudriot - L' Aurore

Comparagao dos cascos de

embarcagdes com 26 pés de

largura: Maltre-couplé

_\ navire de charge
Navio de carga
/ comércio

Maitre-couple
corvette de guerre

Corveta de guerra

X

|
|
)
|

2
Maitre-couple
corvette négridre
Corveta negreira

Fig. 108 Comparagdo de cascos de navios de 26 pés de largura (Boudriot, 1984).

De facto, a quantidade de barris de agua a bordo (vasilhame para aguada) foi um dos
indicadores relevantes que contribuiram para a indiciagdo do comércio de escravos durante o

periodo da aboli¢do do trafico de negreiro. A corroborar esta afirmago consta o auto de visita
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efectuado a escuna francesa Antoninette na Ilha de Mogambique, que ¢ ilibada de tal acusacao
por ndo possuir...” indicio algum que possa suspeitar que se destina ao comércio de escravatura
pois tem uma pequena por¢ao de vasilhame de aguada, ndo tem fogdo com capacidade para
grande caldeira, nem se encontram ferros, “limbambos” ou anteparas que indiquem separacao
para ter escravos reclusos...” (AHU-CU-064 Cx 248 doc 33, 1831).

Durante as viagens trans oceanicas, grandes quantidades de agua e comida eram necessarias
para sustentar centenas de "passageiros" a bordo e a falta de 4gua resultaria no grande numero
de mortes tal como aconteceu aos escravos embarcados no Providence com destino ao Brasil
(Pinto, 1813), provavelmente das ultimas carrega¢des organizadas por Joaquim do Rosario
Monteiro, que tera falecido em 1813 (Reidy, 1997).

Conforme as estimativas de Boudriot para uma viagem de dois meses com 600 cativos, eram
requeridas aproximadamente uma barrica (um pequeno barril) e 40 kg de biscoitos, ervilhas e
arroz por cada individuo, totalizando assim 600 barricas (equivalente a 110.000 litros) de agua
e 24.000 kg de comida (Boudriot, 1984, Bernier 2023).

A segunda coberta era principalmente destinada ao transporte de escravos e era dividido em
trés secdes, sendo que uma delas servia como deposito de suprimentos da tripulagdo na proa,
enquanto as outras duas, estas laterais eram designadas a ““...arrumacado dos escravos, com uma
divisdo entre homens e mulheres. Além disso, o espaco destinado a carga humana possuia duas
plataformas laterais (mezanino - uso de dois andares construidos no mesmo piso,) paralelas,
com cerca de seis pés de largura, para aumentar a capacidade de transporte de pessoas
escravizadas...” (Bernier, 2023) ( ver figs.110).

Segundo Boudriot (1984), esta permite ter uma superficie adicional de cerca de 55 m2 e ai sdo
instalados os escravos mais novos provavelmente para ter uma protec¢do relativa contra a
sodomizag¢do por adultos ou simplesmente contra a brutalidade de alguns.

Vale a pena referir que o desenho de Boudriot (1984), que ilustra a distribui¢ao dos escravos
no convés do L’Aurore, serviu como inspiragcdo para o monumento idealizado por Rodney
Leon em homenagem as vitimas da escravidao e ao trafico de escravos, inaugurado em 2015
na sede da ONU em Nova York.
A primeira coberta ¢ destinada para a tripulagd@o e sua cozinha.
No convés era construido uma barricada, que consistiria numa divisoria de madeira com cerca
de 7 metros de altura, encimada por espigdes e pequenos canhdes giratdrios (swivel guns) que
separava 0 navio ao meio e que permitia proteger a tripulagdo dos escravos quando estes eram
para ai levados durante o dia. De notar que, mesmo no convés 0s escravos continuavam
agrilhoados a duas correntes de ferro paralelas que eram montadas ao longo do convés (ECDS,
2019).
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Tendo como referéncia os desenhos de Boudriot os navios negreiros do século XVIII, tinham
esta configuragio nas suas viagens de Africa para a América. Noutras circunstancias eles eram
navios comerciais normais e as acomodacgdes para carregamento humano eram desmanteladas
de modos a se tornarem navios regulares de comércio (Bernier, 2023).

Assim, o convés e a configuracdo interior da segunda coberta dos navios do trato escraveiro
seriam remodelados nos estaleiros locais conforme a carga transportada, ou seja, poderiam ter

uma estrutura de arrumacao na viagem de ida e outra diferente na viagem de regresso.

Boudriot - L' Aurore - Primeira coberta /

Primeira coberta

Boudriot - L' Aurore - Segunda Coberta

Mezanina

Segunda
coberta

Paiol de
mantimentos

2 2 nivel de barris

Fig. 109 Explicagdo da estrutura do L’ Aurore de Boudriot - primeira coberta, segunda coberta e pordo do navio de transporte
de escravos da Africa para a América (Boudriot 1984, Bernier 2023).
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22 A Narrativa do naufragio do 'L' Aurore' segundo o capitdo Tardivet

Segundo a declaragdo feita no escritdrio de justica da Jurisdi¢ao Real e da Marinha da Ilha de
Franga, perante o Sr. Paul Jean-Francois, procurador do rei nesta jurisdi¢cdo, Julien Nicolas
Bernardin Marie Barbé, Conselheiro do Rei, Juiz Real, Civil, Criminal ¢ da Marinha desta ilha,
e do Sr. Michel, oficial de justi¢a suplementar-chefe, o L' Aurore partiu de Saint-Malo em 3 de
margo de 1789 com destino a Ilha de Franca (hoje Mauricia, que entre 1715 e 1810 foi a capital
de todas as possessdes francesas situadas além do Cabo da Boa Esperanca) — (Tardivet, 1790).
Deste porto partiu a 15 de novembro com destino a Mogambique onde atracou a 29 de
novembro ,apds uma paragem em Anjoane onde fez um carregamento de 18 escravos (AHU-
CU-064 Cx. 61, doc. 29, 1790; AHU-CU-064 Cx. 61, doc. 48, 1790).

Na declaragdo de naufragio, o capitdo (Tardivet, 1790) ressalva o episddio ocorrido de terga-
feira, 19 de janeiro de 1790 por volta das 5h da tarde, que ndo teve consequéncia directa no
episodio do naufragio, mas que, em nossa opinido contribuiu para ao tragico desfecho, no qual
apos a chegada do navio L' Aurore com trezentos e cinquenta e seis (356) escravos, entre
homens, mulheres e criancas, que até¢ aquele dia haviam permanecido muito tranquilos,
contudo, quando estavam a ser levados para o convés iniciaram uma revolta.

Alguns deles atacaram os homens da guarda que estavam na amarragdo, bem como o Sr. Reis
que estava no convés e se preparava para restaurar a ordem. A rebelido comegou com um grito
que como uma palavra de ordem ou comando para tentaram se jogar ao mar, sendo que alguns
deles ainda tinham correntes nos pés.

Apos a contagem, foi constatado que alguns dos que haviam se jogado ao mar ainda estavam
acorrentados, sendo que desta ocorréncia resultou na morte por afogamento de 4 escravos e
deu origem a um auto de registo de ocorréncia (efectuado no dia seguinte) sobre este incidente
e recaptura dos 347escravos.

Nesta declaracdo o capitdo Tardivet refere ainda que o L’ Aurore sofreu avarias causadas por
um trovao que caiu perto do navio no dia 15 de Janeiro, mas acrescenta que o registo desta
ocorréncia foi perdido durante o naufradgio do navio.

Ainda de acordo com a declaragdo do encalhe e perda do navio L’ Aurore (Tardivet, 1790),
manuscrito do século XVIII transcrito pela equipa do SWP, este navio estava pronto para
zarpar rumo a América francesa com seiscentos escravos a bordo a 17 de Fevereiro de 1790,
pelas 6 horas da manha, no ancoradouro da cidade de Mogambique. Nesse momento, os ventos
eram do Sudoeste, e as condi¢cdes meteorologicas eram medianas. Contudo, o navio foi
impedido de prosseguir a viagem de acordo com as instru¢des emitidas pelo capitdo do porto

de Mogambique, devido a necessidade de o navio ter de passar por uma segunda inspecg¢ao.
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Esse fato resultou no impedimento da partida do navio por 24 horas e na consequente
amarracao, que consistiu no langamento da ancora a uma profundidade de dez bragas, com o
cabo completamente solto.

Devido ao aumento do vento sudoeste, o navio foi for¢ado a langar uma ancora de proa para
evitar encalhar no recife, que nio estava muito distante.

Ao mesmo tempo, o piloto embarcou em outra embarcacdo mais ligeira para alongar
pessoalmente a ancora jogada, conforme sua vontade, a fim de aguentar a amarracao.

Com a ancora estendida, o piloto voltou a bordo e levantou a dncora langada anteriormente sob
o barco. Em seguida, eles tentaram recolher o cabo e o guincho, mas o vento aumentou tanto
que ndo conseguiram. Houve mudancas repentinas de vento do Sudoeste para Sudeste, e eles
langaram outra ancora aproximadamente a noroeste da primeira (Tardivet, 1790).

Segundo o mesmo relato, o vento continuou a aumentar, parecendo mais uma tempestade do
que uma rajada de vento, e eles fizeram o possivel para segurar as ancoras. Apesar disso, por
volta das trés horas da manha, uma rajada fez com que o navio fosse arrastado, impossibilitando
a recolha das ancoras, pois além do canal ser muito estreito, apenas “restavam quatro bragas e
meia de agua atrés deles “(Tardivet, 1790).

Acrescenta ainda (Tardivet, 1790) que, apesar de ter seguido todas as instru¢des do piloto, o
navio “tocou o solo, arrastando as ancoras com ele”. Nessa altura, o mar estava tdo agitado e o
vento continuava a empurra-los em direccdo aos recifes de Cabaceira Pequena. Contudo, o
Aurore comecou a inundar, tendo as bombas ficado submersas, o que levou o declarante a
decidir cortar o mastro de ré e o mastro central para tentar preservar o casco do navio, a fim de
poder salvar os negros que estavam aos gritos.

O capitdo propos abrir as escotilhas e permitir que os escravos subissem, mas a tripulagdo em
geral se opds. Segundo ele, a tripulacdo acreditava que “os negros poderiam se rebelar e tentar
livrar-se deles”, pelo que decidiram que a melhor opgdo sereia esperar até que a maré vazasse
e a dgua chegasse ao nivel dos joelhos.

No entanto, quando se perceberam que a dgua estava a entrar e a subir rapidamente, abriram as
escotilhas e fizeram o possivel para os salvar. Infelizmente, s6 conseguiram resgatar parte dos
escravos, ja que o pordo havia se enchido de agua repentinamente. As mulheres e criangas que
estavam num piso superior foram levadas para outras areas do navio, enquanto os negros salvos
foram colocados na popa.

Nesse momento, os ventos mudaram subitamente para o nordeste, e a situagdo melhorou um
pouco (Tardivet, 1790).

O capitdao fez lancar trés barcos e uma chalupa, nos quais embarcaram os 269 escravos
sobreviventes e a tripulacdo. Enquanto os barcos estavam ausentes, ele desmontou e retirou o
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maior numero possivel de velas. Quando a chalupa retornou sozinha a bordo, pois os outros
trés (3) barcos ndo conseguiram enfrentar a forca do vento que continuava a aumentar, ela
encheu-a com as roupas da tripulagdo. Esta operacdo de resgate durou até a segunda hora da
manha, quando os barcos de apoio ndo puderam mais ser mantidos ao lado, pois o L’ Aurore
estava a encher de agua a grande velocidade (Tardivet, 1790).
O piloto observou que era hora de deixar o navio, pois ele ndo poderia mais ser ttil e ndo havia
maneira de sobreviver a bordo, j& que ndo havia recursos suficientes. Ap6s muita deliberagao,
toda a tripulacdo embarcou nos barcos, for¢ando o capitdo, que inicialmente se recusou a sair,
a fazé-lo e todos ficaram aliviados por terem conseguido alcangar a terra com sucesso. Com
grande dificuldade, ele conseguiu igar as velas restantes e levar o barco até a costa.
No entanto, os dois barcos acabaram se quebrando e eles tiveram de deixar as velas para tras,
assim como os escravos enviados pelo Sr. Monteiro para ajudar no resgate.
Na manha seguinte, 19 de Fevereiro, o tempo ainda estava tempestuoso € nenhum dos barcos
conseguiu chegar a bordo, sendo que o “naufragio de outros navios foi registado a uma légua
de distancia” (Tardivet, 1790). Apenas 260 dos 600 escravos que estavam a bordo
sobreviveram ao naufragio.
Também houve baixas na tribulagdo e nos escravos enviados pelo co-proprietario local
envolvidos na operacdo de resgate, dos quais, um marinheiro morreu no hospital em
Mogambique ap6s o naufragio, e os seguintes marinheiros: Bertre, Roland, Charles Griere, La
Chienne, Mitre, Guessi, Constance, Fure, Rany, também faleceram em Mogambique, as mortes
foram registadas na Secretaria desta colonia, e a venda de seus pertences também foi realizada
(Tardivet, 1790).
O referido manuscrito acrescenta que o capitdo apresentou varios documentos escritos em
lingua portuguesa e inglesa e que os mesmos deverdo ser depositados a posterior,
recomendando ainda que os mesmos sejam traduzidos para o francés e arquivados nos registos
desse tribunal para referéncia futura, depois de terem sido lidos, assinados e certificados como
verdadeiros na presenca dos juizes (Tardivet, 1790).
Estes documentos sdo relativos a copia integral dos bens salvos no naufrdgio e a venda dos
mesmos bens; uma lista dos oficiais que estiveram envolvidos no resgate de forma fiel; um
certificado emitido pelas autoridades de Mocambique sobre os duzentos negros restantes; a
venda de trinta e seis escravos doentes; uma lista dos negros que morreram em terra; uma copia
dos objectos embarcados na “palla “ Santo Antonio e Santa Ana com destino a Ilha de Franga;
a venda de dois artigos que foram obtidos e ainda um certificado da venda dos escravos entre
as partes sendo uma delas Joaquim do Rosario Monteiro, bem como um resumo dos objectos
(Tardivet, 1790).
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Este documento refere que além dos ja mencionados documentos, o Capitdo também
apresentou outros em lingua portuguesa, nomeadamente: uma peti¢ao apresentada por ele e
pelo Sr. Monteiro proprietario do navio, referente aos bens relacionados ao naufragio, e um
certificado associado a isso. O segundo ¢ outra peticdo do Joaquim do Rosario Monteiro
relacionada a certificagdo dos bens por parte do Juiz da Alfandega, declarando que havia a
bordo seiscentos (600) negros em 17 de Fevereiro. O terceiro € outro certificado dado pelos
oficiais do navio, indicando que havia a bordo seiscentas cabegas de escravos no momento da
perda. O quarto ¢ uma obrigacdo do Sr. Monteiro, referente a divida do resgate. O quinto ¢ um
relatorio de despesas fornecido pelo armador, relativo ao fornecimento feito para o navio e para
os negros que estavam a bordo durante sua estadia em Mogambique. O sexto ¢ outro relatdrio
de despesas, desta vez para a alimentacao dos oficiais e tripulagdo do navio apds o naufragio.
O sétimo ¢ outro relatdrio de despesas para os objectos embarcados na “palla” Santo Antdnio
e Santa Ana para a subsisténcia da tripulagdo do navio. O oitavo ¢ outro relatdrio de despesas,
desta para o resgate do navio (Tardivet, 1790). Sabemos que Rosario Monteiro teve de pagar
1914 piastras pelo resgate (OB 28/540, fl. 275 a 277v8).

Tardivet faz também referencia ao mau estado da “palla” Santo Anténio e Santa Ana,
acrescentando inclusive que que alguns membros da tripulagdo se recusaram a embarcar nesta
“palla” alegando que ndo queriam embarcar num navio em tdo mau estado (Tardivet, 1790).
Parte dos escravos sobreviventes do L’Aurore provavelmente terdo sido remetidos ao seu
destino pela “palla” de Vitorino José (AHU-CU-064 Cx. 57 doc. 38, 1789).

A historiografia francesa relata que a bordo do L'Aurore estava o corsario francés Robert
Surcouf, em inicio de carreira como marinheiro voluntario’ e que a tragédia do naufragio do

L’Aurore deu a Surcouf a oportunidade de demonstrar “um zelo e uma bravura”!?

que lhe
renderam o posto de oficial a bordo da pala portuguesa fretada pelo capitdo do Pierre Tardivet
para retornar a Ilha de Franca.

Considerando a detalhada descricdo do naufragio fornecida pelo capitdo Tardivet, Ricardo
Teixeira Duarte produziu uma simulagao cartografica. Esta simulacdo foi aprimorada com base

no conhecimento da batimetria do canal e do recife da Cabaceira, bem como na analise da

direc¢do dos ventos na regido.

8 Informagdo fornecida pela investigadora Ernestina Carreira.

9 https://saintmalosecret.fr/blog/histoire/robert-surcouf-roi-des-corsaires/ ;
https://en.wikipedia.org/wiki/Robert_Surcouf

19 https://hydros-alumni.org/fr/article/8-juillet-1827-mort-du-corsaire-robert-surcouf/09/07/2021/552
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Fig. 110 Manuscrito — Declarag¢do do naufragio pelo capitdo (Tardivet, 1790).

Consideragdes sobre o naufragio 1540Ba/IDM013

Winds
from sw

recife coral

De acordo com o documento (OB28/540 de Dezembro 11, 1790)
a embarcagao derivou na maré enchente do local 1 para

o local 2 onde langou ancora. Nesse local devido ao aumento 2

da forga do vento de SW "foi forgada a langar uma segunda

Area provavel de
ancoragem

ancora”. Como o vento a aumentar de forga langaram uma
terceira ancora. Perderam-se 2 ancoras, pelo que néo foi possivel
segurar a embarcacgdo que as 3 da manha foi arrastada e bateu no
fundo, nos recifes da Cabaceira Pequena, onde se localizam os
naufragios IDM012 e 013.

Fig. 111 Simulagcao por RTD
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23 Outros infortunios do armador Joaquim do Rosario Monteiro

Este tragico episodio da historia maritima de Mogambique que envolveu o armador Joaquim
do Rosario Monteiro, ndo foi o tnico dos seus infortinios (ver tabela 3), razao por que o mesmo
apela ao governador-geral de Mogambique que lhe dd provimento. Deste documento cujo
despacho ¢ efectuado apds o falecimento do solicitante que detinha o que o cargo vitalicio
como selador-mor da Alfandega (AHU-Cu-064 Cx. 144, doc. 84, 1813) fosse atribuido a seu
filho, Joaquim Eleutério Monteiro (AHU-CU-64 Cx. 146, doc. 103), “fruto” do seu casamento
com D. Severina de Sa (Capela, 2007).

A principio, o trafico negreiro ¢ um comércio lucrativo, apesar dos riscos reais. No entanto, no
manuscrito datado de 30 de Setembro de 1813, o governador menciona que Joaquim do Rosério
Monteiro se encontrava em idade avancada, doente e em situagdo financeira precaria.

O governador-geral endossou o pedido do suplicante como merecedor da consideracdo real,
por alegando que este ser um dos principais comerciantes da cidade de Mogambique, na altura
capital da provincia de Mogambique, tendo movimentado consideraveis fortunas em seu
negocio e possuidor uma frota de navios, sendo que obteve a desses de algumas embarcagdes
entre outros prejuizos graves haviam levado sua familia a ruina completa, a ponto de estarem
endividados e com escassos meios de subsisténcia.

A verdade ¢ que este armador efectuou dividas & Fazenda e faz apelagdes para que o juiz
executor da Fazenda Real o auxilie na execug¢do e recuperacao de dividas aos seus credores a
fim de conseguir honrar os seus compromissos (AHU-CU-64 Cx 64 Doc 2, 1793), efectua
queixa do comerciante Michael Hogan, do Cabo da Boa Esperanga (AHU-CU-064 Cx. 101,
doc. 33, 1803) e solicita ao governador e capitdo-general de Mogambique, a prisdo de Antdnio
Vaz Salgado e sua familia, por uma divida de 1006 reis, por compra de escravatura (AHU-
CU-64 Cx 131 Doc 76, 1810).

Ou seja, foram muitos os infortiinios deste negociante e armador envolvido nos traficos de
escravos do final do século XVIII inicio do século XX, dos quais destacamos os seguintes

incidentes:

93



Tabela 8 Infortunios do armador Joaquim do Rosario Monteiro

Nome da| A que titulo |Data Porto partida | Porto de | Observagodes
embarcagdo destino
“Palla” Armador 1783 Mauricias Mogambique | Naufragio a
Santo norte da Ilha
Antonio e Quirimba (AHU-
Almas CU-64 Cx. 20 doc. 40,
Cx. 22 doc. 32 Cx. 23
doc. 57, 96)
Corveta Armador 1783 Mogcambique | Quelimane |Naufrdgio  no
Diamante baixo de
Mafamede
(AHU-CU-064 Cx. 42
doc. 50, 57,68)
Galera 1788 Naufragio  no
Janeita recife da
Cabaceira (AHU-
CU-64 Cx. 56 doc. 46)
Corveta Fretador  e|25/07/1788 | Mogambique | Mauricias | Naufragio  no
Nossa Senhorio Baixo Pinda
Senhora de viagem regresso
Belém (AHU-CU-64 Cx. 56)
Brigue 1789 Mogambique | Quelimane | Naufragio em
Africano Quelimane -
tufao
(AHU-CU - 64 Cx. 59
doc. 75, 81)
L'Aurore Armador 1790 Mogambique | América Naufragio recife
/Co- francesa da Cabaceira -
proprietario Ciclone
Corveta Bela | Armador 1791 Mauricias Perdeu-se  nas
Africana (Fretada aos Ilhas
Loureiros)
Brigue Senhorio 1792 Perdeu-se no sul
Correio  de de Mocambique
Africa (AHU-CU - 64 Cx. 64
doc. 23)
Galera  Sao | Senhorio 1793 Mogambique | Havana Capitdo vende
Pedro 0S escravos na
Cidade do Cabo
e gastou todos os
proveitos
(AHU_CU Cx. 64
doc. 2)
Bastardo do | Senhorio 1793 Apresado  por
Mar corsarios na
Baia Santo
Agostinho,
devolveram o
casco apos 1 ano
(Capela, 2007)
Corveta Fretador 27/04/1795 Quelimane |Naufrdgio em
Santa Ana e Quelimane -
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Pensamento perdeu 50

Feliz escravos
(AHU CU Cx. 70
doc. 70)

lancha Senhorio 1798 Barra de Linde
(AHU-CU-64 Cx. 81
doc 102)

Galera Senhorio 06/12/1798 | Quelimane | (Rio de | Naufragio nem

Joaquina Janeiro) Quelimane
(AHU-CU-64 Cx. 96
doc. 36 Cx. 97 doc.
32)

Galera Senhorio 1803 Mogcambique | Montevideo |Naufragio  no

Joaquim porto de
Montevideo
(AHU-CU-64 Cx. 97
doc. 40, 79)

Brigue Senhorio 20/02/1804 | Mocambique | Quelimane | Termo de

Eugénia arribada

Africana (AHU CU Cx 105
Doc 64

Galera Senhorio 1806 Cabo da Boa | Galera foi

General Esperanca  |confiscada com

Izidro produto da
carregagao
(Capela 2007)

Brigue Senhorio 1813 Mogambique | Rio de | Falecimento de

Providence Janeiro 366 escravos por
falta de
agua.(Pinto,
1813)

Além dos infortinios, ele obteve vantagens notaveis, como a aquisi¢do do contracto por 6 anos
dos navios de viagem para Inhambane (AHU-CU-64 Cx. 138 doc. 64, 1811 e ainda o disposto
na carta de crenga do governador e capitdo-general de Mocambique, Antonio Manuel de Melo

"

e Castro, na qual sdo atribuidas vantagens a este armador e "....Vassalo de Sua Majestade
Fidelissima, fazendo navegar deste porto de Mo¢cambique para a Costa de Malabar e Batavia,
e de la para a Ilha de Franga, o bergantim invocado 'Joaquim'(...) pelo que mando a todos os
oficiais de mar e terra desta jurisdi¢do deste Estado que ndo lhe ponham embarago algum,
antes lhe déem toda ajuda e favor, e aos Oficiais de Mar e Terra das nagoes estrangeiras,
peco que lhe concedam toda a boa passagem, na certeza de que suas embarcagoes serdo
tratadas da mesma forma, e se lhes dard toda a ajuda e favor necessarios ...." (AHU-CU-64
Cx. 62 doc. 38,1791).

No entanto, a actividade deste armador em sociedade com os franceses ndo foi pacifica. A

dentincia de Manuel do Nascimento Nunes, do servico de Sua Majestade em Mogambique,

apontou os maleficios desse comércio (AHU-CU-64 Cx. 60 doc. 35, 1790), acrescentando na
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alinea 27 que "...a maior concorréncia da fazenda de Franca e seus dominios e a navegagdo
frequente dos franceses foram introduzidas por Joaquim do Rosario Monteiro, natural da
India e morador em Mocambique, sécio e aliado dos mesmos franceses, inimigos comuns deste
Estado (...) tém arruinado o comércio do Reino em todo este Dominio...".

A verdade ¢ que Joaquim do Rosario Monteiro estabeleceu uma rede de comércio local e
internacional que se estendia do interior de Mogambique, vendendo armas e pdlvora nos sertdes
em troca de escravos (AHU-CU-64 Cx. 59 doc. 12, 1789), transaccionando-os nos portos de
Inhambane, Sofala e Quelimane e exportando-os para a Europa, América e Asia. Sabemos que
em 13 de Agosto de 1789, José Severiano dos Reis, mestre do navio Rainha dos Anjos,
despachou na Alfindega da cidade de Mocambique 1156 espingardas e duzentas e vinte
arrobas de polvora, tendo vendido tudo a Joaquim do Rosario Monteiro, que “.... consome esses
e muitos outros efeitos nos sertoes em troca de escravos, dos quais tem feito e continua a fazer
muitas grandes carregagoes de escravos...".

A referir que os senhorios do navio Rainha dos Anjos sdo Ribeiro Hubens & Companhia, a
quem por aviso régio dirigidos ao capitdo-general de Mocambique, Anténio Manuel de Melo
e Castro bem como ao governador da India, D. Francisco da Cunha e Meneses e ao governador
de Damao, a recomendar todo o auxilio necessario para boa negociacao e viagem (AHU-CU-
064 cx. 62, doc. 9, 1791). Sabemos que Ribeiro Hubens & Companhia, efectuava o carreira
regular da correspondéncia real entre o Portugal, Madeira, Rio de Janeiro, Mocambique,
Damao e Goa (AHU-CU-Reino, Cx. 208 A, pasta 9, 1795).

Apesar das criticas em relacdo ao papel do armador e co-proprietdrio do L'Aurore,
especialmente pelo seu envolvimento no redes de comércio de escravos), ele era uma figura
proeminente na regido, com importantes conexdes com as chefaturas locais macuas, xeicados
e sultanatos. Essas relacdes privilegiadas se baseavam no aquisi¢do e compra de escravos, bem
como na venda de armas e munig¢des e fornecimento de mantimentos.

A memoria de Joaquim do Rosédrio Monteiro ¢ perpetuada pela reconstrug¢do historica do
naufragio do L'Aurore e preservada na Ilha de Mogambique por meio de uma lapide datada de
1801, que ostenta o seu brasdo. Essa lapide esta localizada na escadaria da capela de Nossa
Senhora da Saude, na parede que sustenta o adro. Esta placa foi instalada em celebracao a
restauracdo da igreja e a colocagdo de um retdbulo indo-portugués em seu altar (Occidente,
1882).

A referir que este local marca a divisdo entre as duas partes que compdem a cidade da Ilha de
Mogambique: a cidade de Pedra e Cal e a cidade de Macuti. A Gltima foi a fonte da pedra de

coral utilizada na construcdo das casas edificadas com esse material no lado oposto desta ilha.
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24 Armas, comércio, poder e resisténcia: a problematica da venda de armas
as chefaturas locais

Partindo do espolio da estacdo arqueologica em estudo, notadamente as muni¢des (a maioria
das quais permaneceu in situ) descobertas durante as escavagoes teste realizadas pela equipe
CAIRIM/SWP, torna-se imperativo analisar o papel dessas descobertas no contexto do
comércio de escravos e na dindmica de poder entre as chefaturas locais.

Esses artefactos ndo apenas exerciam uma influéncia directa na dindmica do comércio de
escravos, mas também desempenhavam um papel crucial na consolidacdo do poder entre
regulados, bem como na capacidade de resisténcia das chefaturas locais a oculagao colonial.
A venda de armas, pdlvora e muni¢des com o interior, apesar de ser benéfica para os
comerciantes envolvidos no comércio de escravos, apresentava um risco significativo para as
autoridades portuguesas (Botelho 1934).

Isso se devia ao fato de que essa pratica representava a principal fonte de abastecimento de
armas para as chefaturas locais, uma questdo sensivel de extrema importancia estratégica e de
defesa contra as incursdes de grupos étnicos locais em varios pontos de Mocambique (Botelho
1934).

Essas incursdes resultaram em uma resisténcia substancial a ocupagdo colonial, iniciada em
Mogambique logo no século XV como pode ser comprovado pelo relato do cronista Alvaro
Velho sobre o descobrimento da india por D. Vasco da Gama (Velho et al 1838) o qual faz
referéncia a defesa da populagdo em Cabaceira Pequena através da construgdo de uma paligada
e patrulhamento na praia com “facollachinhas azagaias agonjas e arcos e fundas com que nos
tiravam as pedras”. Também o Tenente Mario Costa, em seu livro “Como Fizeram os
Portugueses em Mocambique” menciona um ataque realizado pelos macuas em 1585 nas terras
firmes fronteirigas a Ilha de Mogambique.

Sendo que estas incursdes em toda a feitoria, perduraram pelos séculos XVI e XVII, e ¢
caracterizada por confrontos armados, guerras de pregos, bloqueios de vias de acesso e corte
de abastecimento as feitorias portuguesas (Rocha, 1989) e estendeu-se ao séculos XIX e no
caso do sultanado de Angoche até ao século XX.

Por essa razdo, durante o governo de Pedro de Saldanha e Albuquerque, por meio de uma
portaria datada de 14 de janeiro de 1759, foi ordenado que fosse feito um registo detalhado das
pessoas envolvidas no contrabando de armas, municdes e pdlvora.

Além disso e pela Ordem de 5 de abril de 1760 proibe a venda desse armamento, impondo

penas severas para os infractores, e “mandando-se também estancar para a Real Fazenda” os
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artigos de guerra, com o objectivo de impedir a sua introdugdo em Mogambique (AHU- CU
Cx. 14, doc. 51).

Para impor essa proibicdo, foram emitidos edictais e estabelecidas penalidades, conforme
indicado em uma carta do governador e capitdo-general de Mocambique, Pedro de Saldanha
de Albuquerque, direccionada ao rei D. José. Nessa carta, o governador questionava as
punicdes a serem aplicadas aqueles que se envolvessem no contrabando de armas e pdlvora
(AHU-CU-064 Cx. 18, doc. 51).

Foram também implementadas accdes preventivas como: a nomeagio de José Coelho Loureiro
para administrador do Estanque da polvora, armas e balas de forma a evitar-se o contrabando
dos mesmo (AHU-CU- 064 Cx. 20, doc. 85), foram efectuadas prisdes como o caso do inglés
Duarte Chandler (AHU-CU-064 Cx. 23, doc. 37), promovido o deposito do armamento na
fortaleza do armamento existente nos navios franceses que vao aquele porto comprar escravos
(AHU-CU Cx. 61, doc. 2 e AHU.CU- 064 cx. 45, doc. 8) ¢ concedendo apenas licengas a
embarcagdes tradicionais locais para abastecer-se de mantimentos, madeira e calumba (planta
medicinal), com a condi¢do de ndo transportarem armas, polvora e fardos aos régulos locais
Contudo as medidas regulamentares e preventivas ndo geraram os resultados esperados (AHU-
CU- 064 Cx. 18, doc. 25), conforme destacado por Teixeira Botelho (1934), devido a “'cobica
insaciavel e as artimanhas dos mercadores'", bem como as manobras dos capitdes do comércio
francés na Ilha de Franca, entre outros como por exemplo eclesiasticos. isto é evidenciado no
registo de um incidente de contrabando de pdlvora e armas protagonizado pelo padre Pedro
dos Martires e Cunha (AHU-CU- 064 Cx. 18, doc. 3), assim como na investiga¢ao conduzida
sobre o envolvimento de eclesidsticos em praticas de contrabando de armas e polvora
(AHU_CU-064, Cx. 18, doc. 40).

A verdade ¢ que em troca de escravos, os navios principalmente franceses deixavam no porto
da Ilha de Mogambique grandes quantidades de armas e munigdes. Franceses que detinham
uma significativa capacidade naval e mercantil, o que prejudicava os interesses do governo
local ao armar lideres locais, como os macuas, que emergiram vitoriosos da Guerra da Macuana
em 1753 e 1776, dizimaram cerca de 70 europeus em Mossuril, gerando instabilidade e
inseguranga na regiao.

Essa situag@o se repetia em outros pontos da colonia (Botelho, 1934), estendendo-se ao longo
do tempo, como evidenciado na guerra dos Namarrais durante o periodo de Mouzinho de
Albuquerque (Presos Politicos de Mocambique, 1898, Rosario e Sousa et al., 1898).

A introdugio das armas de fogo no contexto das chefaturas locais na Africa teve um impacto

significativo na arte da guerra. Isso se deu principalmente devido ao avango tecnologico e a
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sua natureza distinta em manejo, manutengdo e estratégias de batalha em compara¢iao com as
tradicionais armas como arcos e flechas.

Enquanto o arco e flecha sdo de fabricacdo local, as armas de fogo sdo importadas, exigindo
medidas de seguranca adicionais para seu manuseio e armazenamento. Além disso, a utilizagdo
dessas armas requer um suprimento regular de pdlvora (Henriques 1989).

As armas, além de serem um simbolo crucial de poder e seguranga, eram também uma utensilio
essencial para a obtenc¢do de recursos como marfim (através da caga) e escravos.

A obtengdo de escravos dava-se por meio de rapto, incursdes organizadas e pela aquisicao de
prisioneiros de guerra durante conflitos entre chefaturas (Capela e Medeiros, 1987).

A referir que os escravos obtidos em guerras eram vendidos pelos grandes chefes aos negreiros
do vale do Zambeze ou da costa (Capela e Medeiros, 1987).

Os raptos organizados no interior eram efectuados pelos decanos da linhagem dos raptadores,
com o conhecimento do decano da regido, que era informado e recebia tributo. Capela e
Medeiros, 1987).

As razias eram efectuadas pelas chefaturas locais com incursdes em terras mais distantes, nas
quais também participavam toda uma panoplia de pessoas, incluindo comerciantes indianos e
portugueses (Capela e Medeiros, 1987).

A recordar que a populagao litorAnea do norte de mogambique especialmente na Provincia de
Cabo Delgado, mas também na de Nampula, nomeadamente a 30 léguas da Ilha de
Mogambique, em locais como Sancul e Mongiqual (1801), foi alvo de ataques orquestrados
pelos Sacalaves, um povo de raca malgaxe originario do noroeste de Madagascar e de uma
parte das Comores (Botelho, 1934), conhecidos por sua natureza guerreira.

Eles conduziam incursdes para capturar escravos negros e brancos (AHU-CU 064, Cx. 131,
doc. 66, AHU-CU-064 Cx. 134, doc. 98, Caixa 152 doc. 22 etc.) frequentemente durante rituais
de iniciacdo, (Duarte, comunicagao pessoal).

Essa interpretagdo ¢ crucial para entender os motivos por tras dos ataques, oferecendo um

contexto mais amplo para analises historicas e antropoldgicas desses eventos.
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Fig. 112 Manuscrito referindo homem branco cativo dos sacalaves (AHU-CU-064 Caixa 152 doc 22)

A introducdo tecnoldgica das armas de fogo, aliada aos lucros provenientes do trafico de
escravos, desestabilizou o poder local e promoveu o desenvolvimento de autonomia das
chefaturas locais nomeadamente as oligarquias macuas e xeicados e sultanatos. Um exemplo
marcante foi o crescimento do poder do Xeique da Quintagonha, soberano das suas terras, que
continuou a despovoar as terras macuas € a exportar escravos, principalmente para as Comores
e Madagéscar. O xeque de Quintagonha tinha como objectivo estabelecer um monopdlio no
trafico de escravos, desde a Baia de Ferndo Veloso até a Baia da Conducia, entrando em
conflito com as oligarquias macuas e interesses portugueses (Rocha, 1989).

Na regido adjacente a Ilha de Mogambique, entre 1784 e 1795, € notavel o envolvimento das
chefaturas macuas de Uticulo, Cambira e Matibane no trafico de escravos, trocando-os por
armamento bélico (Capela e Medeiros, 1987) e mantimentos.

O comércio de exportagdo de Mocambique era fundamentado em produtos como moeda
(pataca espanhola), marfim, ouro em po, tartarugas, conchas de caurim e escravos (Botelho
1834). Estes ultimos eram registados nos manifestos das embarcagdes e nos mapas
alfandegarios (ver fig. AHU-CU-064 Cx. 90 doc. 11) como qualquer outra mercadoria,
chegando a ser leiloados em hasta publica (AHU-CU-064 Cx. 54, doc. 7).
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Fig. 113 Mapa de alfandega 1801, AHU-CU-064 Cx. 90 doc. 11.

Os franceses, frequentemente navegando em embarcagdes comandadas por capitaes, pilotos e
marinheiros portugueses destacavam-se como os mais astutos negociantes na costa de
Mogambique (Botelho,1934). Essa proeminéncia era motivada pela atraente oportunidade de
adquirir escravos destinados as plantagdes das ilhas francesas no oceano Indico, consolidando
sua presenca como actores-chave no lucrativo comércio de escravos da regido, por vezes com
apoio dos Governadores e era detentores apetecivel moeda e produtos para troca.

E interessante observar como o governador Baltasar Manuel Pereira do Lago justificou a
quebra da proibicdo do comércio de navios estrangeiros com a premissa que “a necessidade
ndo tem lei" (AHU Cod. 1321 fl 215-223 ¢ ALPERS 1970). Ele, em carta datada de 20 de
Agosto de 1778) alegou a abertura de uma excepg¢ao para a curveta francesa carregada de arroz,
devido a iminente ameaga de fome e a urgéncia de adquirir mantimentos, patacas, madeira e
ferros de ancoragem (alega que fabrica estd completamente extinta), entre outros itens (AHU-
CU-064 Cx. 32 doc. 53) e em 1782, o governador e capitdo-general de Mogcambique, Pedro de
Saldanha de Albuquerque escreve para o governador da Ilha de Franga, chanceler de Souillac,
as restri¢gdes impostas ao comércio com os e assume flexibilidade no sentido de ndo privar a

Ilha de Franga da escravatura enviada daquela praca e esta, dos mantimentos etc. adquiridos
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em troca (AHU-CU-064 Cx. 40, doc. 39). Isto foi acompanhado pela vontade dos habitantes
da Ilha de Mogambique que em 1788 fizeram um abaixo-assinado a pedir para restabelecer o

comércio com os franceses (AHU-CU- 064 Cx. 56 doc 40).

Fig. 114 AHU-CU- 064 Cx. 56 doc .40, abaixo-assinado.

Se considerarmos que no século XVIII havia caréncia de mantimentos, principalmente arroz e
também de moeda em Mogambique, a ponto de os negociantes pagarem direitos de suas
mercadorias em marfim (Botelho, 1934), as patacas (pesos ou duros castelhanos de prata)
trazidas pelos franceses para o pagamento da escravatura eram apeteciveis, tentadoras e
irresistiveis.

Outro entrave ao comércio era a existéncia de um Unico local da Fazenda Real para o
pagamento de impostos, o que tornava obrigatdrio que todas as embarcagdes se dirigissem a
ITha de Mocambique para o tratar do desembaraco de alfandega.

No entanto, por meio da carta régia de 23 de janeiro de 1786, foi revogada a obrigacao de se
dirigir a Ilha de Mogambique para o pagamento de impostos.

Adicionalmente, pela carta de 15 de marco de 1787, foi ordenada a criacdo das alfandegas na
Ilha do Ibo, em Quelimane, Sofala, Inhambane e em Lourengo Marques, actual Maputo.

Por meio dos Alvarés de 5 (de D. MariaI) e 19 de abril de 1785, entre outras medidas destinadas

a fomentar o comércio na entdo coldonia de Mocambique, foi concedido a todos os portugueses
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o direito de negociar armas e pdlvora, promover o reforgo da supervisdo sobre o comércio
clandestino realizado por estrangeiros e isentar o pagamento de impostos sobre ouro e escravos
que adentravam na cidade de Mogambique (AHU-CU- 064 Cx. 54, doc. 6 e Botelho 1834).
Assim sendo, a data do naufragio do L’ Aurore, os franceses pagavam em metal sonante,
principalmente patacas espanholas (Rocha 1987) e abasteciam de mantimentos a Ilha de
Mogcambique, nomeadamente arroz, um item indispensavel que, inclusive, fazia parte da carga
deste navio ao chegar a Mogambique (auto de visita AHU-CU 064 Cx. 61, doc. 29), sendo que
por carta o governador e capitdo-general de Mogambique, Anténio Manuel de Melo e Castro,
instruiu o secretario do governo a cumprir o termo assinado pelo capitdo do navio francés
L'Aurore, no qual este se comprometeu a ndo exceder a carga de escravos e arroz e 2000 patacas
manifestadas.(AHU-CU- 064 Cx. 61, doc. 48).

A importancia do arroz ¢ evidente, ja que as embarcacdes envolvidas no comércio entre os
portos de Quelimane, Sofala e Inhambane ndo transportavam mantimentos, necessitando de
abastecimento, assim como as vilas nos portos de origem precisavam de suprimentos, o pais
estava sujeito a fomes frequentes, era a base da alimentagdo dos militares e doentes dos

hospitais e provavelmente também de escravatura.

25 Conclusao

A Tlha de Mogambique e suas aguas escondem uma riqueza de historias e memorias ainda por
descobrir, como ¢ o caso do naufragio do navio negreiro L'Aurore, que estd sendo
cuidadosamente estudado pelo CAIRIM/SWP, resultante de extensa pesquisa bibliogréfica e
das campanhas arqueologicas realizadas na esta¢ao arqueoldgica subaquatica 1540Ba/IDMO013
desde 2015, onde a pds-graduada tem participado e colaborado. A minha participagdao nos
trabalhos arqueoldgicos na estacdo 1540Ba/IDM0013 tem sido marcada pela a
investigacdo de arquivo e pela participacdo activa em todas as fases do trabalho de campo
respectivamente nos trabalhos de prospeccdo directa, subsequentes escavagoes e registo
por fotogrametria.

Esta experiéncia proporcionou-me uma valiosa experiéncia pratica nos trabalhos
arqueolégicos subaquaticos e ampliou significativamente o meu conhecimento sobre a
historia e o patrimdnio subaquatico de Mocambique, desempenhando um papel

fundamental no meu desenvolvimento profissional e académico.
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Os trabalhos de arqueologia subaquatica em Mogambique realizados no ambito do
CAIRIM/SWP estiveram em consonancia com os mecanismos de protec¢ao legais como por
exemplo a Lei 10/88 de 22 de Dezembro e do Decreto 27/94 de 20 de Julho.

O trabalho de investigacao na estagdo arqueologica subaquatica 1540Ba/IDMO013 foi um marco
significativo, porquanto foi o primeiro em Mogambique a ser conduzido por arquedlogos em
escavacdes subaquaticas utilizando uma metodologia cientificamente aceita.

Este trabalho teve uma natureza experimental, com o objectivo de estabelecer uma metodologia
para futuras intervengdes, abrangendo tanto uma abordagem historica quanto arqueoldgica.

A metodologia adoptada foi multidisciplinar, englobando prospec¢do, escavagdo, registo
fotografico, registo 3D e estudos de gabinete, entre outros. A referir que as escavagdes
realizadas ndo corresponderam a uma escavacdo total, mas sim tiveram um caracter
diagnostico, concentrando-se na recolha de elementos identificativos e na obten¢ao de amostras
para analise laboratorial.

Foram recolhidos trés tipos de amostras, particularmente: pedras de lastro, madeiras da
estrutura e de um barril, bem como chumbo proveniente da calafetagem e de muni¢des que
foram remetidas para andlise laboratoriais em Franga e na Inglaterra e cujo resultado indicia
que as amostras colectadas na estacdo subaquética 1540Ba/IDMO0013 pertencem ao navio
negreiro L'Aurore, que naufragou na Ilha de Mogambique em 1790. E importante ressaltar que
confirmar a identificacdo e torna-la publica ¢ uma etapa sensivel que requer cuidado e
diligéncia.

No entanto, apesar da continuidade da pesquisa e da possibilidade pendente de confirmacao da
identidade da embarcacdo investigada, a metodologia multidisciplinar estabelecida neste
estudo permanece como um paradigma significativo para futuros trabalhos em arqueologia
subaquatica em Mogcambique.

Adicionalmente, destaca-se que um pequeno artigo foi elaborado no ambito da formagdo em
arqueologia subaquatica pelo IPT sobre este assunto, encontrando-se actualmente em processo
de publicacio.

A estagdo 1540BA/IDMO0013 ¢ considerada de grande importancia cientifica devido a
antiguidade do navio (Século XVIII), ao tragico acidente que resultou no naufragio da
embarcacdo e na perda de cerca de 300 vidas e a sua relevancia como evento historico ligado
ao infame trafico de escravos.

O grande contributo deste estudo residiu na capacidade de sistematizar todas as intervengdes
realizadas e manter o controlo efectivo da estagdo arqueoldgica, o que representa um passo
crucial rumo a identificagdo do naufradgio 1540Ba/IDMO0013 do século XVIII, mas também o
progresso das informagdes obtidas até ao momento.
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27 Anexos
Anexo 1 Espdlio da estagdo arqueoldgica subaquatica 1540Ba/IDM0013

= Tipo Decoragdo Q Dimensao o 0 o | m Data ® Observacao | Fotografia
e £ | (Comp. 3 = E |8 s g
5] & Larg. Exp) g § ° S
= 3 2 |8
& |emcm 2 |
1540Ba/ID | Metal 1 83X4X11 2000 2013? | AWW | Em relatdrio
M0013-01 (Canal) /P1 AWW
? consta IDM
IDM 000
13? descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Metal 1 40,8x32x5 2000 2013? | AWW | Em relatério
M0013-02 (Canal) /P1 AWW
? consta IDM
IDM 000
13? descoberto
em 2013
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1540Ba/ID | Metal 83,5x3x9 2000 2013? | AWW | Em relatorio
MO0013-03 (Canal) /P1 AWW
? consta IDM
IDM 000
13? descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Metal 8X4x11 ? 000 2013? | AWW | Em relatorio
MO0013-04 (Canal) /P1 AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Ceramica | Duas 6x3x5 8g 1540Ba 2020 | SWP
MO0013-05 linhas de /IDMO1
incisdo 3
1540Ba/ID | M. 4,5x1,5 7g IDMO1 SWP
MO0013-06 | Organico 3
(dente)
1540Ba/ID | Ceramica | Sem 3x2,5x0,6 6g IDMO1 SWP
MO0013-07 decoragao 3
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1540Ba/ID | Ceramica | Vidrada 1 7x4x10 S4¢g IDMO1 SWP
M0013-08 3
1540Ba/ID | Ceramica | Sem 1 3x2,5x0,6 6g IDMO1 SWP
MO0013-09 decoragao 3
1540Ba/ID | Metal 1 7x4x10 S4¢ ? 000 Em relatorio
MO0013-10 (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Metal 32 | Diversas 969 1540Ba 2019 | Nota: + 4
MOO013-11 | Munigdes g /IDMO1 foram para
de chumbo 3 analise
laboratorial.

Ficaram +
20 in situ
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1540Ba/ID | Ceramica 1 3,2x2,2x1 10g 1540Ba Bordo
MO0013-12 /IDMO1
3
1540Ba/ID | ? 1 5,5x3,5x0,5 | 17g 1540Ba
MO0013-13 /IDMO1
3
1540Ba/ID | Ceramica 1 5x5 25g 1540Ba
MO0013-14 /IDMO1
3
1540Ba/ID | Metal 1 10x3 194¢g ? 000 2013? Em relatorio
MO0013-15 (Canal) AWW
consta IDM
000
descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Metal 29 2555 ? 000 20132 Em relatério
MO0013-16 g (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
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1540Ba/ID | Metal 63x4x10 2225 ? 000 20132 Em relatério
MO0013-17 g (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Metal 10x5 109¢g ? 000 2013? Em relatorio
MO0013-18 (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Metal 8,5x5,5 101g ? 000 2013? Em relatorio
MO0013-19 (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Metal 9cm 8lg ? 000 2013? Em relatério
MO0013-20 (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
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1540Ba/ID | Metal 6 cm 103 ? 000 20132 Em relatério
MO0013-21 g (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Metal 9cm 149¢g ? 000 2013? Em relatorio
MO0013-22 (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Metal 128¢g ? 000 2013? Em relatério
MO0013-23 (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Metal 104¢g ? 000 2013? Em relatério
MO0013-24 (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
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1540Ba/ID | Metal 335¢g ? 000 2013? Em relatério
MO0013-25 (Canal) AWW
IDM consta IDM
13) 000
descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Metal 12 cm 225¢g ? 000 2013? Em relatorio
MO0013-26 (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Metal 331g ? 000 22013 Em relatorio
MO0013-27 (Canal) ? AWW
IDM consta IDM
13) 000
descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Metal 47¢ ? 000 20132 Em relatorio
MO0013-28 (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
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1540Ba/ID
M0013-29

Metal

15

336g

? 000
(Canal)

20137

Em relatorio
AWW
consta IDM
000
descoberto
em 2013

1540Ba/ID
M0013-30

Metal

70 x3x7

336g

IDM 13

22013

Em relatorio
AWW
consta IDM
000
descoberto
em 2013

1540Ba/ID
MO0013-31

Metal

312¢g

? 000
(Canal)

22013

Em relatorio
AWW
consta IDM
000
descoberto
em 2013

1540Ba/ID
M0013-32

Metal

18,5 cm

141g

IDM 13

20137

Em relatorio
AWW
consta IDM
000
descoberto
em 2013
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1540Ba/ID | Metal 69 cm ? 000 20132 Em relatério
MO0013-33 (Canal) AWW
consta IDM
000
descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Metal 420g ? 000 2013? Em relatério
MO0013-34 (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Metal 923¢g ? 000 20137 Em relatorio
MO0013-35 (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Metal 17 cm 522¢g ? 000 2013? Em relatério
MO0013-36 (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
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1540Ba/ID | Metal 21 Cm 491¢g ? 000 20132 Em relatério
MO0013-37 (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Metal 1158 ? 000 20132 Em relatério
MO0013-38 g (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Metal 924 ? 000 20132 Em relatério
MO0013-39 g (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Metal 1410 ? 000 20137 Em relatorio
MO0013-40 g (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
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1540Ba/ID | Metal 3 1315 ? 000 20132 Em relatério
MO0013-41 g (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Metal 8 1515 ? 000 20132 Em relatério
MO0013-42 g (Canal) AWW
IDM 13 consta IDM
000
descoberto
em 2013
1540Ba/ID | Fragmento 48 1960 1540Ba Fev. Calafetage
MO0013-43 | s de metal g /IDMO1 2024 m em
(Chumbo) 3 chumbo — in
situ
1540Ba/ID | Fragmento 93 640g 1540Ba Fev. In situ
MO0013-44 |s de /IDMO1 2024
ceramica 3
1540Ba/ID | Fragmento 15 119¢g 1540Ba Fev. In situ
MO0013-45 |s de /IDMO1 2024
ceramica 3
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1540Ba/ID | Ceramica 9x5x2,5 115¢ 1540Ba Fev. Base
MO0013-46 /IDMO1 2024

3
1540Ba/ID | Ceramica 5x4x1,2 68g 1540Ba Fev.
MO0013-47 /IDMO1 2024

3
1540Ba/ID | Ceramica | Vidrada 20g 1540Ba Fev.
MO0013-48 /IDMO1 2024

3
1540Ba/ID | Ceramica 2,5x2,8x5 Tg 1540Ba Fev.
MO0013-49 /IDMO1 2024

3
1540Ba/ID | Porcelana | Branca 3,7x6x3 1540Ba = 10 Fev. YTD
MO0013-50 /IDMO1 [B" | cm | 2024

3 5.

S
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1540Ba/ID | Organico 1540Ba % Fev. | Pierre | Caroco de
MO0013-51 /IDMO1 | . 2024 péssego

3 W
1540Ba/ID | Ceramica | Vidrada I1g 1540Ba @ 25 Fev. YTD | Provavelme
MO0013-52 /IDMO1 %- cm | 2024 nte

3 & Martaban
1540Ba/ID | Ceramica | Vidrada 52¢g 1540Ba @ 40 Fev. YTD | Provavelme
MO0013-53 /IDMO1 %- cm | 2024 nte

3 ol Martaban
1540Ba/ID | Ceramica | 1 linha de 6x6,9x1 45¢ 1540Ba = Fev. Simbi
MO0013-54 incisdo /IDMO1 |5’ 2024 | ne

3 5.

S

1540Ba/ID | Metal 1 linha de 1,5x4,7x0,5 | 11g 1540Ba Fev. YTD | Bordo
MO0013-55 incisao /IDMO1 2024

3
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1540Ba/ID | Metal 10X2X2 55¢g 1540Ba Fev. YTD | Provavelme
MO0013-56 /IDMO1 2024 nte  prego
3 Fev. em ferro
2024
1540Ba/ID | Metal 8x3,5 63g 1540Ba Fev. YTD | Provavelme
MO0013-57 /IDMO1 2024 nte  prego
3 em ferro —
In situ
1540Ba/ID | Metal 9x4,5 58¢g 1540Ba Fev. RTD | Insitu
MO0013-58 /IDMO1 2024
3
1540Ba/ID | Material 1540Ba 2 Fev. YTD | Insitu
MO0013-59 | orgénico. /IDMO1 | . 2024
Osso 3 ~
1540Ba/ID
M0013-60
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Anexo 2 - Levantamento / inventdrio dos naufragios de Mocambique por YTD

Comandan
Nome Tipologia |Local do Naufragio Data te Referéncia Bibliogrifica
Sao Vicente Nau S3o lazaro 2999 Ruy Pereira FG 10710 BNL, Barros II-I-III: Cast II-XXX; Cast III-VI.
? Entre Bazaruto e Sofala 1494/95 | IBN Madjid | Roteiro de Sofala - Doc em arabe; Historia nautica e Hidrografia, lisboa 1989., ver, Centro
de Estudos de Cartografia antiga, Cartografia Antiga de Sofala, Teixeira da Mota 1973.
Junta de Investigacdo de Ultramar.
Sao Pantaledo Nau Parcel de Sofala 1502 Pedro Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Paulo Guinote, Guinote et al., 1998, pag
Afonso de | 186.
Aguiar
Nossa Senhora da Séo Lazaro (Cabo Delgado) 1503 Pedro  de | Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag 186.
Conceicao Ataide
Rainha Baixo de Sdo lazaro (Jodo e 1503 Francisco | Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag 187, (ver
Barros) de Teixeira Botelho, pag 179).
Albuquerqu
e
Faial ou Faia Baixo de Sdo lazaro 1503 Nicolau Naufragios e outras Perdas da Carreira da Inda, Guinote et al., 1998, pag 187.
Coelho
? Nau A 40 léguas do Cabo das 1505 Lopo Teixeira Botelho, Historia Militar e Politica Vol. I pag 65, Naufragios e outras Perdas da
Correntes, entre este cabo e Sanches, Carreira da Inda, Guinote et al., 1998, pag. 188; Lobato, A exp. 1. 215-16, 254-55; Viagem
Boa Paz, Praia de armada de | de Almeida, Lobato exp. I, 206, para o naufragio ver CC-1-5-111 e APO 1 (1937) pag 133;
Jangamo? Perto do cabo de D. Gavetas TT, 15-20-1: regimento de Ferndo Soares (cf. Lobato I, 215 e 216); Barres pp
Cabo Sao Sebastido Francisco |262-72; Lendas e Narrativas; Os Grandes Navegadores ¢ Colonos Portugueses. BNP:
de Almeida, | 8°593 t V p 79; Hans Mayer, Viagem de Francisco ¢ Almeida.
Pero de
Anaya
Sao Jodo Nau Mogambique ou Quiloa 1505 Francisco Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 188.
de Anhaia
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? Batel Sofala 1505 Péro Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998.
Barreto
Leitoa Mogambique 1506 Leonel Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 190.
Coutinho
Sdo Romao Nau Entre Sofala e Mogambique 1507 Vasco Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 191 ¢ 192 (tem
Gomes de |2 entradas).
Abreu /
Lopo
Cabral?
Sao Joao? Nau Entre Sofala e Mogambique 1507 Pedro Naufragios e outras Perdas da Carreira da Inda, Guinote et al., 1998, pag 191.
Lourengo
Sdo Simdo Nau Entre Sofala e Mogambique 1507 Rui Naufragios e outras Perdas da Carreira da Inda, Guinote et al., 1998, pag 192.
Goncalves
_Valadares
Sdo Gabriel Nau Desconhecido 1509 Rui da | Naufragios e outras Perdas da Carreira da Inda, Guinote et al., 1998.
Cunha
Sao Roque Junto a Mogambique 1510 Manuel da| Naufragios e outras Perdas da Carreira da Inda, Guinote et al., 1998, pag 195.
Cunha
Zambuco | Porto de Angoche 1512 Teixeira Botelho, dos portugueses em Mocambique, pag. 79.
Santo  Anténio? | Nau A sul do banco de A 1512 Francisco | Correia: 1860/1866, op cit tome 11, capitulo II, pag. 290; Jodo de Barros 1945/46, op cit,
Sdo Guido? Nossa Angoche, a 7 léguas da 3* Nogueira | Década 11, livro VII capitulo II, pp Il 166/7; Naufragios e outras Perdas da Carreira da
Senhora das ilha e a 5 dal® Ilha - baixos India, Guinote, pag 195
virtudes? de Angoche
Sédo Simao? Baixo de Sdo lazaro 1516 Anténio Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 197.
Lima
? Zambuco |? 1517 PT-TT-CC/1/21/37.
Nossa Senhora da Quirimba, Baixo de Séao 1517 Francisco | BN, Armadas; Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998 pag.
Luz Lazaro de  Sousa| 196.
Mancias
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?  (Pedro  de|Nau Quirimba, onde ha uma vila 1522 Pedro Jodo de Barros,1945/6 op. Cit Década III, livro VII, Capitulo VII, pag. 180/189; Osorio
Castro) Moura Castro da Fonseca 1610, op cit tome II, pp 220/222.
Sao Miguel Mogambique 1523 Aires  da| Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998.
Cunha
Santa Helena Mogambique 1524 Cristévao Naufragios e outras Perdas da Carreira da India Guinote et al., 1998, pag. 299.
Rosado
Garga Perto de Mogambique 1524 Mocem, Naufragios e outras Perdas da Carreira da Inda, Guinote et al., 1998, pag. 199.
Gaspar
Santo Espirito PT-TT-CC/1/79/59.
Santo Antonio Galedo Parcel de Sofala 1528 Bernardim | Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998.
da Silveira
Santa Maria Sacotora ou Mogambique 1530 Diogo da| Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 204.
Fonseca
2 embarcagoes Sofala 1538 Garcia de | BNL Cod. 201 doc 50 e 51.
Noronha
Gallega Sofala 1548 Bernardino | Doc em inglés de dificil leitura - F. Garcia de Noronha.
da Silveira
Sdo Tomé Nau Ilha de Angoche baixos das 1547 Pedro  da| Relacdo das naos e armadas da india com os sucessos dellas que se perderam saber pag.
primeiras ilhas Silva 60, Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 209.
Burgalesa (s. Angoche (ilhas)30 Iéguas a 1547 Costa Quintela: 1839/40, op cit 438; Diego de Couto, Décadas da Asia, Va XII, 2 vol.,
Tomé dos sul do forte da Ilha de Lisboa 1777, década VI, livro V, capitulo III pp 155; Correia 1860/1866, op cit tome 1V,
Burgaleses) Mogambique / a vista de p598.
Mogambique
Salvador "a vista" de Mogambique 1549 Jodo Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, 2009.
(Burgalesa) Figueira de
barros
Espadarte Nau Mogcambique frente Igreja 1558 Dom Livro das Armadas, Lisuarte de Abreu, pag 48, ed . da Academia das Ciéncias de
do Baluarte Alvaro da | Lisboa, Lisboa, 1979 ; Comissao Nacional para as Comemoracdes dos

descobrimentos Portugueses,
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Silveirae o

piloto
Diogo
Afonso
Garga Nau Cabo das Correntes - Xai- 1559 Jodo Rois | Shipwrecks Magazine - Vol. 8 Winter 1991.
Xai Salema de
Carvalho
Oliveira Ilha do fogo, banco 17°30 ¢ 1559 Roteiro de Gaspar Ferreira Reiméo, pode ser consultado na BNL.
a 1,5 léguas da primeira
ilha
Flor de la mar? Mogambique arribada, 1564 Damido de| Padre Xavier .... Aponta naufragio em Mogcambique Naufragios e outras Perdas da
naufragio Mazagao India Sousa Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 217.
Tigre Mogambique 1565,16 de | Bartolomeu | Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 217.
maio de
Vasconcelo
s de Sousa
Rainha Ilha de Mogambique, recife | 1569/70? Documentos sobre os portugueses em Mocambique, 1962, op cit tome VIII, pag. 343; Pére
da Cabaceira Wicki, 1962, op. Cit. Tome VIII, pag. 692, note 35.
Sdo Jorge Entrada da Barra e 1576 Baltazar Quirino da Fonseca, Os Portugueses no Mar, p 362, Décadas da Asia, por Diogo de Couto,
Mogambique Pessanha Déc X, Cap. XVI; Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998,
pag. 218
Santo Alberto Nau 1593 ?
Sao Luis Na foz do Rio Quelimane 1582 D. Luis | Biblioteca Municipal do Porto, manuscrito 737, Relagdo de varios naufragios, revista
caldeirdo Biblios; Costa Quintela 1839/40, op. Cit. Tome 11, p8; Diogo de Couto, 1778, op it, Década

X, capitulo VIII; Quirino da Fonseca, 1929, op cit p. 431; Welch, Sydney: Portuguese rule
and panis crown in South Africa, Capetown, 1950, p 209.

130




Sdo Pedro Parcel de Sofala 1583 Leonel de|Vasco da Gama e a India, Conferencia Internacional, 1998, Fundacdo Calouste
Lima Gulbenkian, vol. 11, Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998
Guinote, pag. 34 e 220, A carga foi transferida para o Chagas (resgate) e 119.
Nossa Senhora da 1586 Diogo de Couto, Décadas da Asia, supl, Década IX, Capitulo XXXIV e XXXV,
Luz e Vitoria Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998 pag. 119.
Naveta Junto a foz dorio do Ouro -| 1588-89 | Jeronimo Actas do Seminario, Mogambique, navegagao, comércio e técnica.
Limpopo Leitao
Sdo Jodo Galedo Cabo das Correntes ?
Sao Lourengo Nau Mogambique- Cabaceira 1586 Ferndo Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 221.
Falcao
Santo Antonio Entre Mocambique e a 1589 D. Jodo da| Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 224.
India Cunha
Sédo Francisco dos Mogambique 1590 Padre Manuel Xavier, compéndio Universal de Todos os Vice-Reis, Governadores e
Anjos Capitaes.
Penopole navio UK | Cabo das Correntes - Xai- 1591 Atlas dos Naufragios e Tesouros, Nigel Pickford, Selecgdes Reader's Digest, 1994, pag
Xai 178
Nossa Senhora da Mogambique 1593, 15 de | Braz Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 227.
Nazareth julho Correia
Sao Luis Mogambique 1592/93 | Diogo Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 119.
Nunes
Gramaxo
Sédo Cristovao Angoche CAP ?
Sequeira
Alvarenga
Sédo Cristovao Entre Mogambique e Goa | 1594, 17 de | Antonio Naufragios e outras Perdas da Carreira da Inda, Guinote et al., 1998.
(Golfao?) agosto | Teixeira de
Macedo
Nossa Senhora da Mogambique 1596 Jodo Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 229.
Vitoéria Rodrigues
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Carreiro ou

Correia
Nossa Senhora do | Nau Mogambique 1597, 8 de | Gaspar Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 119 e 230
Rosario abril Palha Lobo
Nossa Senhora do | Nau Parcel de Sofala? 1599 Simdo de| Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 231
Castelo Quelimane frente ao rio Mendonga
Licubo? Socotora?
Nossa Sra. di Quelimane 1600 Sebastido ?
Castelo de Miranda
Sao Filipe Angoche 1604 Anténio de| Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998.
Mendonga
Nossa Senhora da Cabo das correntes ou 1605 ?
Oliveira Sofala
Sdo Valentim Nau 1605 Biblioteca da Ajuda Cod .51-VIII-6, 32, Cod. 51-VIII-7 n 136, Cod. 51-V-84, folha 98,
Cod. 51-V-71, 16v 53 v 68 etc.
NAU Ilha de Mogambique 1697 TEIXEIRA BOTELHO dos portugueses em Mogcambique, pag. 269.
NAU Ilha de Mogambique 1607 TEIXEIRA BOTELHO dos portugueses em Mocambique, pag. 269.
Sé&o Francisco Nau ITha de Mogambique 1607 Francisco | Relagdo das naos e armadas da india com os sucessos dellas que se puderam saber pag.
de Lima 116; Livro de toda da Fazenda, pag 186; Cercos de Mogambique Antonio D. pag. 66.
Bom Jesus Mogambique agosto 17, | Francisco Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 121 e 238.
1608 Sodré
Pereira
Zierikzee VOC  ship | Ilha de Mogambique, junto | 1608,26 |Paul van|DAS, Relagdo anual.... Padre Fernando Guerreiro, Livro III: Botelho de Sousa sobre a
760t a fortaleza de Maio | Caerden Historia militar e Maritima da India; Cercos de Mogambique 1607-8 folha 52v-53.
Nossa Senhora da Mogambique - perto da| 1608, 25 de | Diogo de| AHU-CU - 64 Cx. 1 doc 2, Livro de toda a fazenda p 186, os portugueses e o mar, Quirino
Consolacédo Cabaceira Julho Sousa da Fonseca; Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag.

121 e 235.
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N Sra. da Palma e Angoche, ou Baixo do|26/05/1609 | Cristovao Relacdo das naos e armadas da India com os sucessos dellas que se puderam saber pag.
Conceigao Mongiqual ou (1608) |de Sequeira | 118, Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998 237; Costa
Alvarenga | Quintela: 1839/40, op cit 146; Manuel Faria e Sousa: 1945/7, op cit tome II, pag. 550:
Botelho de Sousa, Subsidios para a historia militar maritima da India 1535/1650, 4 vol.,
lisboa 1930, tome II, pag. 642
Sédo Jacinto Nau Arribada - Mogambique 1618, 10 de AHU-CU - 64 cx 1 Doc 23.
julho
Nossa Senhora do | Urca Perto das ilhas Quirimba _ 1619 Francisco Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 242
Populo Guinimbar de Melo
Sdo Jodo Rio de Luabo? 1620 José pinto | Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998.
Evangelista Pereira
Sdo Jodo Baptista Costa Oriental Africana 1622 Pedro Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998.
Morais de
Sarmento
Hert Quissimanjulo 1622 Biblioteca Nacional, FG 1540 folha 127 3 128v.
Santa Teresa de |Nau Entrada da barra de|1622,25de |D. Filipe| Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 121.
Jesus Mogambique, perto de uma julho Lobo
ilhota rochosa onde havia
uma fonte, a 2,5 km da
barra de Mogambique.
Sdo José (Armada) | Baixos de Mongiqual 1622,25 de |D. Relagdo das naos e armadas da India com os sucessos dellas que se puderam saber pag.
julho Francisco | 137; Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 245.
de
Mascarenha
s
Sao Carlos Nau Mogambique, numa ilhota | 1622,25 de |D. Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 121 e 245;
rochosa perto do forte de julho Francisco
Santo Antonio a SW de Lobo

Mogambique
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Sao Joseph Banco Mongiqual 1622 Charles Boxer, 1930 op. Cit, William Foster 1909, op cit. Tome II, p
X1v,2,6,130,132,210.
Sdo Simdo Galedo Mogambique 1624, 28 de | Bento  de| Naufragios e outras Perdas da Carreira da Inda, Guinote et al., 1998 pag. 246; BN,
janeiro | Freitas Armadas.
Mascarenha
]
Santa Isabel Mogambique 1624,28 |D. Relagdo das naos e armadas da India com os sucessos dellas que se puderam saber pag.
janeiro Francisco 136; Naufragios e outras Perdas da Carreira da Inda, Guinote et al., 1998, pag. 245.
Lobo
Nossa Senhora da Entre = Mogambique e | 1623/1624 | Manuel Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag..246.
Guia Mascate Pessoa de
Carvalho
Nossa Senhora de Terra do Natal 1635 José Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998.
Belém Cabreira
? Caravela Quelimane 1635 Manuel AHU-CU_64, Cx. 2 doc 123.
Ferreira e
B.
Séo Braz Patacho Mogambique 24 de Cosme Padre Manuel Xavier, compéndio Universal de Todos os Vice-Reis, Governadores e
janeiro Cacao Capitdes; Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 246.
1624
Sdo Bento Galedo Mogambique 1642,27 de | D. Jodao da|AHU-CU - 64 Cx. 15 doc 20, 28 de novembro de 1643, AHU CU India - CX 15 doc 100;
dezembro | Gama AHU. India - Ceildo 1643, 28 de dezembro; AHU- CU-64 Cx 265 doc 5 ; Naufragios e
outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 253.
Capitania Galedo 27 de Relagdo das naos e armadas da India com os sucessos dellas que se puderam saber pag.
dezembro 175.
1642
Santo Antonio Naveta Ilha do Fogo, ilhas de| 1644, 25 de | Amador Relagdo das naos e armadas da India com os sucessos dellas que se puderam saber pag.
Angoche agosto | Lousado 176 Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag.253
Santo Milagre Galedo Perto de Mogambique? 16477 Miguel Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 254.
Maldivas? Jorge
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Bom Jesus de|Galedo Rios de Cuama - 1648 Comandante Antoénio Marques Esparteiro, Catalogo dos Navios Bizantinos 1640-1910,
Bougas Quelimane publicacdo do Centro de Estudos de Marinha, Lisboa 1976
Sao Lourengo Baixos de Mongiqual 1649,3 | Diogo leite | Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 255.
setembro | Pereira
Nossa Senhora do Baixo do Mongiqual, entre 1649 Vasco de| Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 256, Padre
Bom Sucesso do Angoche ¢ a Ilha de Azevedo Antoénio Candim: relagdo da viagem do galedo S. Lourengo ¢ a sua perdi¢do nos baixos de
Povo Mogambique Coutinho | Mongiqual.
Sdo Lourenco Mongiqual, banco de areia | 3/09/1649, Botelho de Sousa:1930, op cit; Sommervogel, Carlos, biblioteca da companhia de jesus,
na Ilha de S. Jorge 4h da 11 volumes, paris 1890/1932; Streit, Robert O.M. Biblioteca missionaria, Fribourg
manha Munster 1954; CSP East Indies; arquivos da companhia de jesus - Roma; EG 1131:
manuscritos da Academia das Ciéncias, Lisboa. Nota: ver no AHU fundo da India.
Séao Jodo Rio Licungo, Angoche 1650 Papeis da India, AHU; Chancelaria da Ordem de Cristo 35 folha 405.
Evangelista
Nossa Senhora da Perto da Fortaleza da Ilha 1656 Ficheiro 3, Gaveta 1, divisdo 6, carta da Rainha Luisa de Gusmaio, 22 de fevereiro de
Nazareth de Mogambique 1657.
Santa Teresa Patacho 1657 J. Carvalho | ?
Patacho Perto de Praia ? Pertenciaao | ?
governador
Conceigao Mogambique 1660 Agostinho | Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 258.
Rodrigues
Smvrna Merchant Ilhas Primeiras, Sdo Jodo 1660 Atlas dos Naufragios e Tesouros, Nigel Pickford, Selecgdes Reader's Digest, 1994, pag
da Nova 179.
Nossa Sra. da|Urca? Ilha de Sao Lourengo 1660 | Manuel Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998.
Estrela Do Mar Botelho do
Amaral
Nossa Senhora da Mogambique 1661 Agostinho | Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998; Padre Manuel
Salvacao Freire Xavier, Compendio Universal.
Guerra
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Love ou Loye 96 km da ilha de 1665 28 de . .
) English Indiaman
Mogambique novembro
Nau Ilha de Mogambique 1666 AHU-CU - 64 Cx 2 doc 141.

Sao José Sancul 1666 AHU-CU - 64 Cx 8 doc 8.
Nossa  Senhora | Naveta Mogambique ou Mombaga 1670 Simdo de| Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag. 259.
dos Remédios - restinga de areia entre Sousa de

Ilhas Quirimbas Tavora
Nossa  Senhora 27?7 1670 Manuel dos | Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998.
dos Milagres Santos

Pinto
Nossa Sra. 1670 Simao de| ?
Remédios de Restinga de areia, Sousa
Cassabé Quirimbas Tavora
Nossa Senhora da | Nau 1662 3 de Julho 1862, pelos ingleses (decapitagdo de Anténio de Mello e Castro) sala 13 (India)
Ajuda caixa32 doc 99 data 3 Julho 1682 e 13 marco de 1686.
Nossa Senhora da | Nau Milanje, Cabo Delgado 1695 Antonio Naufragios e outras Perdas da Carreira da India, Guinote et al., 1998, pag 260.
Nazareth e Santo Francisco
Antonio
Speaker Mauricias 1702 John The International Journal of nautical Archaeology and Underwatewe Exploration, 1984,
Bowen 13.2: 121 -132, Patrick Lizé.
Liampa ITha de Mogambique 1705 Atlas dos Naufragios e Tesouros, Nigel Pickford, Selecgdes Reader's Digest, 1994, pag
179.

Ilhas desertas perto de 1711 AHU- CU India Cx 17 doc. 20, de 20- 1 -1711

Angoche
Baarzande Quelimane - (Rio) 1711 Bruijn, jr; op cit. Tome 11, p311; G.M. De Coolhas: 1960/68, op cit. Vol. 6, pag 785, note

2.

Nossa Senhora da Costa de Mocambique 1719 Comandante Antoénio Marques Esparteiro, Catalogo dos Navios Bizantinos 1640-1910,
Gula perdeu-se por encalhe publicacdo do Centro de Estudos de Marinha, Lisboa 1976
? A caminho da India 1721 L. Gomes ?
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Nossa  Senhora 1726 ?
das Necessidades
Sussex Canal de Mogambique 1738 Atlas dos Naufragios e Tesouros, Nigel Pickford, Selecgdes Reader's Digest, 1994, pag
179.
Santiago Banco de Quelimane 1737 A. De Brito Freire.
Garca Nau Vila do Xai-Xai - Jodo Belo 1759 Jodo Historia Tragico-Maritima, Naufragio no Natal (RAS), arriba a Mogambique, perde-se no
25 graus da banda sul- cabo Rodrigues | cabo das correntes, 25 graus da banda Sul.
das correntes e a 50 léguas de Carvalho
de Mogambique, mas ou
menos a 10/12 de terra,
penedo que o mar cobre
(Alfaques)
? junto a Inhaca ? Caetano Montez, 1948.
Joaquim e Santa | Hyate Luabo agosto AHU-CU - 64 Cx. 6 doc 27, 29.
Ana 1749
Hyate Entraram na barra AHU-CU - 64 Cx. 6 doc 35.
holandés Quelimane
Diversas Todo o | Ilha de Mogambique 22/03/1751 AHU-CU - 64 Cx. 6 doc 35.
género de
embarcacde
]
S. Lue Quelimane - (Rio) 3 agosto |Dom Luis | Biblioteca Municipal do Porto, manuscrito 737 relagdo de varios naufragios, publicado na
1750 Caldeirdo | revista Biblos.; Costa Quintela 1839/1840, op cit. Tome II, pag 8; Quirino da Fonseca
1926, op cit 431; Welch, Sidney: Portugueses rule and panish crown in South Africa,
Capetown 1950.
Sao Francisco | Hyate Quelimane (Arribado) 1752 AHU_CU CX 7 Doc 30 Hyate Sao Francisco Xavier.
Xavier
Santa Ana Charrua Tangalane 1753 AHU-CU - 64 Cx. 9 doc 17
real
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Sdo José Navio Sancul Marco 1753 | Tenente AHU-CU - 64 Cx. 8 doc 14, Auto de devassa 1753, 6 de agosto e doc.35.
Isidoro
Moura,
Domingos
Daria,
Antonio
Pereira
Benfica
BreedenHoof Escaler/ Ilha do Fogo 1753 | Jan Nielson | AHU-CU - 64 Cx. 9 doc 30, Cx. 13 Doc 50; Atlas dos Naufragios & Tesouros, Nigel
850  tons, Pickford, pag. 179.
VOC
Santo Antonio e | Nau 3 1éguas ao mar do baixo de | 24 de Arg. Da Colonia, III, 1918. ver também Cx. 10 Doc 15, 16 ¢ 25
Justica Mongiqual, no parcel da |setembro
Ilha da Caldeira 1754
? Nau Restinga de Mongiqual 1754 AHU-CU - 64 Cx. 10 doc 15.
? Hyate Inhambane 1755 AHU-CU - 64 Cx. 11 doc 51.
S. Ana e Sio|Hyate Tangalane 1755 AHU-CU - 64 cx. 9, doc. 16, 17, Cx. 11 Doc 59, CX 12 doc 2, 26, 27 cx 13, 19; Arquivo
Francisco de dezembro das colonias II-1V, 1918.; ver capilha de 7 julho 1753 ¢ 27 de dezembro de 1755, 10 agosto
Paula de 1756 salvamento de marfim etc.
S. Francisco | Nau Inhambane 6 agosto AHU-CU - 64 Cx. 8 doc 13 ¢x 9,29 Cx. 12 doc 6,27 ¢x 14 doc 26; AHU-CU - 64. 15 doc
Xavier 1756 1.
Morfil Cabo das correntes 1756 ?
? Batel Terras do rei de Angoche 1757 AHU-CU - 64 Cx13 doc 11.
Sdo Tomé Nau, Galera | Inhambane 1757 AHU-CU - 64 Cx. 17 doc 71.
Navio  da | Restinga da ilha de Goa 1757 AHU-CU - 64 Cx. 17 doc 71.
companhia
de Franga
Bateldo Entre Tangalane e Bojona |9 de abril AHU-CU - 64 Cx 16 doc 20.
1759
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? Galera Mabula, perto da Ilha dos 1758 | Francisco | AHU-CU - 64 Cx.19 doc 77.
Porcos, Inhambane de Souto da
Fonseca
Hiate Barra de Inhambane 1758 AHU-CU - 64 Cx. 15 doc 26.
2 Hiates Barra de Quelimane 1758 AHU-CU - 64 Cx. 15 doc 26.
Sao Francisco de Tangalane- Quelimane 1758 AHU-CU - 64 Cx. 15 Doc 27.
Paula
Sdo José Nau (viagem para a India) 1759 AHU-CU - 64 - Cx. 8, doc. 14 Doc 24 abril 1759 e 21 de agosto de 1759.
Batelao Tangalane- Quelimane 1759, 3 de AHU CU_Cx .16 Doc 20 e 31.
agosto
? Navio Ilha de Goa 1760 AHU-CU - 64 Cx. 17 doc 71.
Sdo Lucas - S Lue | Navio Entrada do Porto de I 1760 AHU-Cu cx 18 doc 19, 100, Cx .17 doc 1, 71 3 - agosto 1760 ver também doc de 10
- Saint Luc Mogambique janeiro 1860.
Embarcagad |? (1759) ia para rios | AHU-CU - 64 CX 18 doc 63.
0 1760 de Senna
N. Sra. da Atalaya | Nau Arribou ao porto da Bahia |28 de junho | Estevao Noticias historicas entre Portugal e Brasil 1751 a 1800, pag 85.
de Todos os Santos, deu|1760 Joseph de
fundo, depois continuou Almeyda
viagem para lisboa
Santo Antonio e | Patacho Tangalane- Quelimane 1762 | Senhorio AHU-CU - 64 Cx. 20 doc 40, Cx. 22 doc 32 Cx 23 doc 57,96.
Almas Santas JRM
Inhambane - saida da barra 1764 AHU-CU - 64 Cx. 22 doc 39.
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Sdo Tomé Galera 3 dias de viagem de 1764 AHU-CU - 64 Cx. 17, doc. 71; Cx. 18, doc. 19; Cx. 24 doc 72, 73,74 etc.
Inhambane
Escaler 85 léguas desta capital 1765 AHU-CU - 64 Cx. 25 doc 65.
27777 Pala Cabo Delgado Ilha de 1766 AHU-CU - 64 Cx .26, doc 19, 70,95.
Longo
Luabo 1766 AHU-CU - 64 Cx. 26 doc 56,59.
Nau Inhambane 1766 AHU-CU - 64 Cx 26 doc 41.
Barco Baia de Lourengo Marques 1766 AHU-CU - 64 Cx. 27 doc 97, cx 29 doc 34.
inglés
Brottos Nau 1766 AHU_CU -64 Cx. 26 doc 41.
Eduardo Chadeler 1767 AHU-CU - 64 Cx. 27 doc 105 e Cx. 28 doc 68.
N. Sra. das | Charrua Praia de Tangalane 1768, 24 de | Fernando AHM, Revista Trimestral 72 transcri¢gbes AHM - Quelimane 24 de margo 1768 e 1 de
Merces Real marco de Melo | abril. Contem referencia de varios doc.
Alvim
Charrua Ponta do banco Tangalane 1768 AHU-CU- 64 Cx. 28 doc 84.
(praia)
Navio 1778 AHU-CU - 64 Cx. 28, doc 68.
Eduardo Chandler | Patacho Fernao Veloso 1768 AHU-CU - 64 Cx. 18A Doc 53 e doc 1; cx. 27, doc. 105; Cx. 28, doc. 68.
Sao Miguel e |Curveta Quelimane 1769 AHU-CU - 64 Cx. 18 A Doc 53.
Almas
Pala Baixo Jodo da Nova 26 de | Mateus AHU-CU - 64 Cx. 29 doc 25, 62 socorro aos naufragos por palla do rio de janeiro 17 de
maiol769 | Coelho agosto de 1769.
Nossa  Senhora Canal de Mogambique dezembro TS, p. 12.
May de Deus 1769
? Corveta Quelimane 1771 AHU-CU - 64 - Cx. 18A doc 53.
Aurora Corveta Quelimane 1771 AHU-CU - 64 - Cx. 30A doc 7 2 setembro 1774.
Virias Quelimane 1771 AHU-CU - 64 - Cx. 18A doc 53.
embarcacdes
Pérola Patacho, Ilha de Mogambique 1773 AHU_CU Cx30 Doc 68.
corsario
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Prola Corveta Quelimane 1774, 2 AHU-CU - 64 - Cx. 30A doc 7, 27 Repport d'une mission d'inventaires de sites
setembro subaquatiques sur la cote nort du Mozambiquw, 30 Juin -12 Aout 1993, Jean-Yves Blot.
N.S. Do | Nau Ilha de Sao Lourengo 1774 AHU-CU - 64 CX 30A doc 8, cx. 30, doc. 88 € 91, Cx .31 doc 30.
Livramento e Sao
José
N Sra. do Monte 3 léguas da barra de 1775 AHU-CU - 64 Cx. 31 doc 26, 44, 49, 50.
Carmo Tangalane, margens do
Cuama
Fragata Angoche 1776 AHU-CU - 64 Cx. 30A doc 13,19; Cx. 31 doc 26, 30, 44, 49.
N. Sra. do Monte | Perda  da | Perto da Inhaca 1778 AHU-CU-064 Cx. 31, doc. 26 ¢ 44; Austriacos em Lourengo Marques, Lobato, HM, 2000.
Carmo e Sao José | Ancora
(ndo foi
naufragio*)
Guisepp & Teresa | Corveta 1779 AHU-CU - 64 Cx. 30A doc 34.
Perto de Sofala 1781 | Cap. AHU-CU - 64 Cx 35 Doc 8, 9.
Mounerone
]
Corveta Baixo do  Mongiqual/ 1783 AHU-CU - 64 Cx. 42 Doc 50, 57,68.
Mafamede
Diamante Corveta Baixo do Mongiqual 1783 | Senhorio AHU-CU-064 Cx. 42 doc 50, 57,68.
JRM
Santo Antoénio e Quirimbas 1783 AHU-CU-064 Cx .45.
Almas
Santissima Palla I1ha dos mastros 1784 | Francisco | AHU-CU-064 Cx. 46 Doc 10, 30; cx 47, 50, 58.
Trindade de Paula
“Senhor do | Nau Anjoane 1784 AHU-CU-064 Cx. 48 Doc 35; Cx. 56 doc 40?
Bonfim e
Santiago Maior”,
Vigilante 1787 AHU-CU-064 Cx 54.
Bergantim | Ilha dos mastros 1788 AHU-CU-64 Cx.56 doc 40.

141




Bergantim | Amarragdo  porto  de 1788 | senhorio ?
Inhambane Liberato
Baptista de
Souza
Galera Porto da Ilha de 1788 | capitdo AHU-CU-64 Cx. 56 doc 46, Dicionario Negreiros de Mogambique, Capela.
Mogambique - Cabaceira Monsiur
) Rodineau /
Janeita ’
senhorio
Jodo Souza
Brittos
? navio ? 1788 AHU-CU-064 Cx. 56 doc 71.
Corveta  Nossa | Corveta Baixo Pinda 25/07/1788 AHU-CU-64 Cx. 56 doc, Dicionario Negreiros de Mogambique, Capela.
Senhora de Belém
? navio 1788 | Mulgi
Regunate | AHU-CU-064 Cx. 56, doc. 71.
Chorobe Brigue Porto da Ilha de 1789
Mogambique AHU-CU-064 Cx.59 doc. 81.
Africano Restinga da cabaceira 1789 | Senhorio AHU-CU - 64 Cx .59 doc 75,81.
JRM
Nossa Senhora da | Fragata 3 léguas da Quintagonha 1789 |luis  José | AHU-CU - 64 Cx .59 doc 40, 41.
Conceigao Martins
Santo Antonio 1789
e Almas AHU-CU - 64 Cx. 59, doc. 41,45.
L'Aurore Ilha de Mogambique -|1790 AOM AOM PAPIERS TOUSSAINTS PT 281/4, AHU-CU - 64 Cx. 59,81, Cx. 61 doc 29, 48;
Cabaceira PAPIERS |OB 28/540 - (Eltis]
TOUSSAI |fl. 275 a277v. - AHU-CU - 64 - Auto de visita Cx 59 doc 81.
NTS PT
281/4
Ponta Santa Maria, Inhaca | 1791 25 de | Dragagens no Porto de Maputo, janeiro 1894 a margo de 1922, Antonio Sopa
novembro
de 1791
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2 navios | Paquete Inhambane 1791 62 doc 81 | AHU-CU - 64 Cx. 61 doc 35 v; cx. 62, doc. 81.
britanicos
Paquete de | Corveta Quirimbas - Ilha de|1790 fretada aos | AHU-CU 064 Cx. 61, doc. 35.
Bourbon Motundo Loureiros
Bela Africana 1791 Estevao Pitt | A.G. Feitoria de goa,1215 (1792-93), AHU cod. 1365/22,23,35; Cx 70 doc 70; Cx. 74 doc
era piloto | 81.
Cadtanht * Quirimbas 1792 AHU-CU - 64 57 doc 65; 75.
Correio de Africa | Navio Sul de Mogambique 1793 AHU-CU - 64 Cx. 64 doc 23.
Wiinhehn Navio 1793
Mafumene 1794 Antonio
Moneron AHU-CU- 64 Cx 66 doc 19.
Mercury Sancul ate ilha de Sena 1794 AHU-CU- 64 Cx 68 doc 31
Corveta Quelimane 1795 Dicionario de Negreiros de Mogambique, José¢ Capela.
Santa Ana e |Patacho Porto Quelimane 1795 Senhorio ?
Pensamento Feliz Pedro
Xavier
Veloso
N. §* da Guia e | Patacho Porto Quelimane Manuel AHU-CU- 64 Cx 71 doc 21.
Bom jardim Antonio da
Fonseca
? ? ? 1796 Dicionario de Negreiros de Mogambique, José Capela.
? Pala A sul da Barra de Sofala 1800 Mussagi Inventario do fundo do século XVIII, Sumarios e transcricdes, AHM, na Revista
Givane Documentario Trimestral, Setembro 1956 trimestral. Doc AHM — 11 margo 1800
Pala Medusa Pala Costa de Sofala 1800 Inventario do fundo do século XVIII, Sumarios e transcricdes, AHM, 83, Stembro a
outubro 1955
Palla Redusa Pala 1801 AHU-CU - 64 Cx. 87 Doc 38; cx. 94, doc. 49 etc.
AHU-CU - 64 98, doc. 58.
Calipso Baixo do Mongiqual, a sul | 1802 AHU_CU CX 94 Doc 80, 84 etc. Cx. 95 doc 2, 10, 39; 99, doc 16 etc. Cx. 97 Doc 4, Cx.

da Ilha de Mogambique

98 Doc 17, 52, 57 Cx. 102 doc 20,58, Cx. 103 Doc 5, 7,32.
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Madalena Fragata Restinga de Bajone/ | 1802 Anténio AHU-CU - 64 Cx. 95 doc 70; Cx. 104/15; BNL, c. Tarouca, 53.
Mongiqual Lopes
Sdo José Marques | Navio Baixo Mongiqual 1802 AHU-CU- 64 Cx. 94doc 25, 49,74,84, Cx. 95 doc 2, 19,39 Cx. 97 doc 4 Cx. 98 doc 17,
de Marialva 46, 52,53,54,57,58,61,75 Cx. 99 doc 43 Cx. 102 doc 24, 43, Cx. 102 doc. 4, 16,42, 58 Cx.
103 doc 5, 32.
Mariana Navio Restinga de  Bajone/ ?
Mongiqual
Joaquim Galera Montevideo** (**ndo em | 1802 Senhorio AHU-CU- 64 Cx. 93 doc 92; Cx. 96, doc 36; 97,34,40,79
Mogcambique) JRM
Ana Joaquina Galera Quelimane 1803 Agostinho | AHU-CU- Cx.96 doc 36, Cx. 97 doc 32.
Francisco
de Sousa
Ninfa Isidro ** Montevideo (**ndo em | 1803 Senhorio AHU-CU- 64 Cx.
Mogcambique) JRM
Santo  Anténio 1803 AHU-CU- 64 Cx. 96 doc 42, 47.
Vitorioso
Majacena AHU-CU- 64 Cx. 104 Doc 15.
Diana Porto de Mogambique 1804 Senhorio AHU Cx. 106 Doc 22, codice 1365 folha 218.
JRM
? Saida de Quelimane 1804 Dicionario de Negreiros de Mogambique, José Capela, & AHU, codice 1355, e codice
1365, fls. 3 e fls. 29/ Cx. 71, n° 36 / Cx. 73, n° 63, n° 67 e n° 69 / Cx. 74, n° 81, n° 104 /
Cx.76,1n°50/Cx. 80,n° 101, n° 102 / Cx. 81,n° 99 / Cx. 89, n° 10 / Cx. 94,n° 3, n° 24 /
Cx.97,n°25/Cx. 108, n° 14 e n° 80.
Feliz Costa Saida de Quelimane 1804 Senhorio Dicionario de Negreiros de Mogambique, José Capela.
José
Francisco
Ribeiro
N. Senhora do Saida do Porto de|1808
Bom Sucesso e Mogambique AHU-CU - 64 Cx. 30, doc 47; ANTT, Junta do Comercio, Livro 134, Caixa 63, 78R; Rio

Ceilao Novo

de Janeiro, Arquivo Itamarati, Colec¢des especiais, L. 187, M. 2, P. 3.
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Principe Regente

1808

AHU-CU - 64 Cx.122 doc 30 e doc. 51.

Bom jardim Ibo, Baixo de Cabo delgado | 1808 AHU-CU- 64 C. 122 doc 51, Cx. 124 doc 32, Cx. 134 doc 106.
Sdo Pedro de|Brigue de|Baixo de cabo Delgado 1808
Alcantara guerra AHU-CU - 64 Cx. 122, doc. 51; CX 124 doc 42.
Inhambane 1808 AHU-CU - 64 Cx. 123, doc. 90.
Mongiqual 1809 AHU-CU - 64 Cx. 127, 128.
Espadarte Brigue 1810 )
Santo Antonio | Corveta Contracosta Ibo 1810
Feliz AHU-CU - 64 Cx. 131 doc 42 ¢ 64.
Nossa  senhora Mongiqual 1810 Senhorio
dos Milagres JRM AHU-CU- 64 Cx. 127 doc 60 Cx. 131 Doc 14 Cx. 133 doc 2, 61; cx. 134, doc. 66; cx.
Beleza do Mar 138, doc. 43; Mongdes 190 C- 1810-1811; 787r, Goa 27/12/1810.
Ulisses Fragata 1811 AHU-CU- 64 Cx. 133 doc 61.
Minerva Inhambane (ancoradouro) | 1812 AHU-CU- 64 Cx. 137 doc 76.
N. Sra. da Piedade | Brigue 1812
Triunfo da inveja Inhambane AHU-CU- 64 Cx. 142 doc 34.
Brigue Cabo Delgado, Ponta do|1813
Feliz Dia francés Diabo (Pemba?) AHU-CU- 64 Cx. 145, doc. 7.
Batel Praias de Luabo 1815 Tarcaci AHU-CU - 64 Cx. 148 doc 10.
Getta
Charrua Entre a ilha de Sena e Ilha | 1816 AHU-CU - 64 Cx. 151 doc 51.
de Goa
Princesa real? Escuna Luabo 1816 AHU cx 151 Doc 123.
Ruybay Luabo 1816 AHU-CU- 64 Cx. 151 doc 34.
Flor do Tejo 1816 AHU-CU- 64 Cx. 150 doc 70.
? . Naufragio na barra do AHU-CU- 64 Cx. 150 doc 11 e 12.
Pangaio 1816
Luabo
Admiral Gambier ?  Num recife de coral do |20 junho
Canal, 1817 NSRN, TEA.
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HMS Snake Recife a 5 milhas de|1817, 29|T.
Mogambique agosto Bourncaster
Brown NSRN, TEA.
? Barco  de|? proveniente de Goa???? |?
viagem AHU-CU- 64 Cx. 153, doc. 113,
? ? ? AHU-CU - 64 Cx 169 doc 139, Cx 171 doc 134.
Feliz Sorte Escuna Angoche 1818 AHU-CU - 64 CX 157 doc 135, 138, 135, Cx. 158, doc. 4.
Bom Desejo Brigue Inhambane 1818 AHU-CU - 64 CX 158 doc 58
Navio Cabo delgado 1819 AHU CU Cx 164 Doc 63, 64
ingles
Galera Esperanca | Galera Entrada do porto de|1820 Senhorio
Inhambane Antoénio da
Silva AHU AHU CU 064 Cx 169 doc 130, Cx. 171 doc 34, Cx 176 Doc 63, 67, 93, 97, 81,
Caldeira 98, 101 Cx 177 doc 19. Cx 180 doc 68,70.
Flor da Bahia Brigue Angoche 1820 Candido |AHU CU Cx 171 Doc 133
José da
Costa e
Andrade
Escuna Porto da Ilha  de|1820 AHU_CU Cx 171 Doc 56
Mogambique
Batel Quintangonha 1824 AHU_CU Cx 190 Doc 49
francés
Sao Jodo Baptista | Bergantim | Baixo Pinda 1826
Rita Africana Inhambane 1827 BNL Reservados, Codice 1355, Santana I, pag. 343.
Brigue africano | Galera Baixo da Ilha de Sena|27 de Maio | Brasileiro | AHU CU CX 209 Doc 52.,Cx 210 Doc 2, Cédice 1355.
(Sao José (IDM) de 1827
Africano!!!)
Lourengo Brigue Lourengo Marques dez Brasileiro | AHU-CU - 64 Cx. 152 Doc 73; 157,52; 184,42,46; 178,57; 189,23,214,215
Marques Dembro182
8
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Brigue Mogambique (Deu fundo) | 1828, 12 Santana vol. I, pag 466 doc 195/1.
fev
Rock Bay Paquet | Escuna Restinga de Santa Maria 1829
inglesa junto a Inhaca , baia de LM AHU CU Cx 222 Doc 7
Josefina Brigue Quelimane julho 1829 Oficio de 22 janeiro de 1829, Santana vol. 1 pag 915.
Daphne Brigue Praia do porto Sofala 1830 Jos¢ Maria | AHU CU-64 CX 218/18;24/117; AHU _CU Cx 224 Doc 117, AHU CU- 64 226/22 ¢
Meira 34, santana II, pag 878
Pangaio Barra de Quelimane 1830 Abdela
Fattequer Beneamad | Santana II, 213.
Rozalina Escuna Quelimane — Barra - Rio | 1830 AHU_CU Cx 224 Doc 69 a 73, Santana Vol. II, pag. 129 doc 223 etc.
Linde
D. Miguel I|Brigue Sul do Luabo 1830, 5 fev AHU CU-64. Cx 228 doc 11, 15,34, 36, 39, Cx 229 doc 62, cx 230 doc 20 Cx 233 doc
(Antes Maria (naufragio a 66 (véarias caixas): Santana vol. I pag. 103 doc 190/3.
Luisa) 1 de
janeiro)
Providéncia Patacho -| Praia de Macuzes 1830, 11 | Liberato AHU-CU- 64 Cx 240 doc 36, 39,53, 62, Cx. 242, doc. 33.
escuna? novembro | Rodrigues
Nune
Aventureira Chalupa Costa do Natal (Baia de|1830, 6 de AHU-CU-64 Cx. 217 doc 44, Cx. 228 doc 16 Cx. 230 doc 1 ver Santana II.
africana Santa Lucia) fev
Elisabeth Navio Mogcambique (nesta Costa | 1830, 2 Santana II, pag. 365, AHU-CU-64 Cx 230 doc 1.
de Africa) abril
Pangaio Ferndo Veloso 1830, 24| Salimo
dezembro | Bom
Rachide AHU CU-064 Cx. 242, doc. 75
Flor de | Escuna Ilha da Quintangonha 1830 AHU_CU Cx 243 Doc 30
Inhambane
Barra  de | Barra de Quelimane novembro | Abdela AHU-CU - 64 Cx 240 doc 8 Santana Vol. II pag. 213 (136) ver Cx 241 doc 3.
Quelimane 1830 Beneamad
Fatterquer Batel Barra de  Quelimane | 1830, 1 ¢ 8 Santana II, pag. 762,763, 765.
(Maindo) setembro
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Lourenco Galera Baia de Lourengo Marques | 1831/32 AHU CU-064 Cx. 259, doc. 23.
Marques
Flor de | Escuna Iha de Quintangonha 1830 AHU_CU Cx 243 Doc 30
Inhambane
Maria Teresa Escuna Quelimane - Barra- Rio|1830 Santana vol. II pag. 135 (2, 774) e 111.
Linde
Santo Antonio, e. | Batel 1933
Aventureiro Sultane Ali | AHU CU-064 Cx. 263, doc 43.
Rosalina? Galera Inhambane, Barra 1837 Luiz AHU _DGU Pasta 5 Capilha 1; AHU, cédice 1438, fls. 15.
Vulcano? Antheaume
Cristina Navio 13 me‘ses de A'dministragﬁo F}eral da Provincia de Mogambique, dirigida pelo Brigadeiro
espanhol lha de Mogambique 1840 Joaquim Pereira Marinho, Lisboa 1847, pag. 110 e 227.
Todas as ciclone Dicionario de negreiros, José Capela, pag. 150.
embarcacdes do
porto de
Mogambique 1840
1840, 24 de AHU DGU Pasta 5 Capilha 1.
Amélia Restinga da Cabaceira janeiro
1840, 24 de AHU DGU Pasta 5 Capilha 1.
Africano Brigue Restinga da Cabaceira janeiro
Escuna de | Ao lado da Fortaleza, Ilha | 1840, 24 de AHU DGU Pasta 5 Capilha 1.
Fenix guerra de Mocambique janeiro
Sotavento cais do Palacio, | 1840, 24 de AHU_DGU Pasta 5 Capilha I.
Mindelo Escuna ITha de Mogambique janeiro
1840, 24 de AHU DGU Pasta 5 Capilha 1.
Maria da Gléria | Brigue Ilha de Mogambique janeiro
Curveta - AHU DGU Pasta 8 Capilha 2.
Barco 1842, 23
Arabe americano | Quelimane novembro
Concordia Dicionario de Negreiros de Mogambique, José Capela.
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barco Pasta 8 capilha 2, armario 1 gaveta 2, sala 12, negativo armario 1L gaveta A.
americano 1843
Prazer e Alegria | Galera Lourengo Marques 1844 AHU_DGU-Pasta 9 Capilha 7.
Cabo Delgado 1848 Codice 11-263, 03/06/1849.
Comandante Antoénio Marques Esparteiro, Catalogo dos Navios Bizantinos 1640-1910,
? Zumbo 1856 publicacdo do Centro de Estudos de Marinha, Lisboa 1976
Escuna Arsenal, Ilha de | 1857 Historia Militar e Politica dos Portugueses em Mogambique, II, Pag. 121, José Justino
4 de Abril Mogambique Teixeira Botelho.
Ocean Queen Barca Bazaruto, banco, baixo do | 1857, 3 de Comandante Antoénio Marques Esparteiro, Catalogo dos Navios Bizantinos 1640-1910,
Bazaruto margo publicacdo do Centro de Estudos de Marinha, Lisboa 1976
? Hiate Ilha de Mogambique -| 1858, 1 de BCGPM, 14, Sabado 3 de Abril.
Costa da Cabaceira abril
19 de Maio Hiate Canal grande IDM 1858, 1 de BCGPM, 14, Sabado 3 de Abril.
abril
Livramento Goleta ITha de Mogambique 1858, 1 de BCGPM, 14, Sabado 3 de Abril.
abril
L'Egle Pangaio Ilha de Mogcambique -| 1858, 1 de BCGPM, 14, Sabado 3 de Abril.
Costa cabaceira abril
Brigue ITha de Mogambique 1858, 1 de BCGPM, 14, Sabado 3 de Abril.
abril
2 Irméaos Brigue ITha de Mogambique 1858, 1 de BCGPM, 14, Sabado 3 de Abril.
abril
Nossa Senhora do | Pangaio Quintagonha 1858, 1 de BGGPM, N2 do Ano de 1758, pag 82.
Socorro Flor do abril
Mar
Aguia Hiate Sofala, sitio Mato Grosso, | 1858, 22 de | Cap. BGGPM, N2 do Ano de 1758, pag 85, 177.
praia Mahota margo Achomia
Golamo
Felicidade Barca Latitude Sul 30%23'00"| 1858, 4 de|A. J. Da|BGGPM, N2 do Ano de 1758, pag 115, 116, 143, 178.
Longitude 40° 50' dezembro | Cruz
Coimbra
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Pangaio Barra do rio santo Antonio Casa AHM GG Sala 8 Cx. 5 Doc 257.
em Sangache Damodar
Anagy
Enigma Escuna Inhambane 1858 BOGGPM, 1858, N 36, 4 de Setembro ¢ 1859, n 21, 21 de maio, pag. 84.
Angra Escuna Angoche 18677 Historia Militar e Politica Dos Portugueses em Mogambique, Parte I, pag. 121, José
Justino Teixeira Botelho. 1934.
Africa oriental Brigue 289 | Barra de Quelimane 1867, 9 | Francisco | BOGGPM, ano 1867, n. 5, de 1 de fevereiro.
t janeiro dos Santos
Francois Barca Cabo Delgado - J. Garcia BOGGPM, N° 25,1867, 8 de Junho, pag. 101.
francesa proximidade da ponta
Mojaca
Lumicy barca Restinga de Sancul Pierre BOGGGPM, N° 44,1874, pag. 195.
francesa Garrigne
407 t
Pangaio Saida de Infusse 1875 AHU- Codice 11-53, folha 61v.
? lancha fora da barra rio Santo José Amaro | AHM GG Sala 8 Cx 5 Doc 257.
Anténio
? Navio Mussere, 18 milhas a sul de | 1876 A Nagdo 7/9/1876.
misterioso Chilonat (Sofala)
Principe Dom | Vapor, de|lIlha grande do Bazaruto | 1880 Comandante Antoénio Marques Esparteiro, Catalogo dos Navios Bizantinos 1640-1910,
Carlos 2501 tons, 1 | (ponta D. Carlos? publicacdo do Centro de Estudos de Marinha, Lisboa 1976
pega )
? Vapor 1881 A Nagio, 7 /7/1881.
Tungue late Barra de Mongiqual Comandante Antoénio Marques Esparteiro, Catalogo dos Navios Bizantinos 1640-1910,
publicacdo do Centro de Estudos de Marinha, Lisboa 1976
Taitsin Navio Cabo Delgado restinga | 1883, 3 de BOGGPM, ano 1884, n° 13, pag. 28.
inglés Ronque outubro
Cabaceira  grande  nas BOGGPM, ano 1884, n° 22, de 31 de maio, pag. 101.
Lancha proximidades do vais 1884
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Sucar Passé Abdul BOGGPM, ano 1889, n 4, 20 de janeiro, pag. 128.
1889, 18 | Carimo,
Pangaio Barra de Angoche janeiro senhorio
Maori Barra de Chinde 1892 Mozambique Lloyds Register of British and Foreign Shipping Casualty Returns 1892.
Mac-Mahon Vapor, Occidente 514.
marinha de
guerra 304 t | Barra do Limpopo 1893
Provavelme AHU sala 8 Cx 43 mago 4 (6) doc 1.
nte Fr Quelimane , Zambezia 1894
Navio Durban, Rand Daily mail 26 Novembro 1942, Lourengo Marques Guardian 1 de
americano Dezembro de 1942.
de 6.797
Path- Fionder toneladas | Inhaca
Barca inglesa, encalhou no
Baixo Ribeiro (Leck Reef)
num denso  nevoeiro, Anuério de Lourengo Marques 1918, pag 46, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;
seguindo-se-lhe um Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Dragagens no Porto de
incéndio a bordo. Foi Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Antonio Sopa.
rebocada para o porto e¢| 1894,
Ravola Barca UK | finalmente condenada. janeiro
Navio 1895, 5 de Anuario de Lourengo Marques 1918, , pag 46, Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro
Bredalblik noruegués | Baixo da Danae; Maputo | outubro 1894 a Margo de 1922, Antonio Sopa.
Anuério de Lourengo Marques 1918, pag 46, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;
Barca 1896, 1 de Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Dragagens no Porto de
Doris norueguesa | Curfield fevereiro Maputo, Janeiro 1894 a Marco de 1922, Antonio Sopa.
Anuario de Lourengco Marques 1918, pag 46, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;
Barca Inhaca, foi rebocada para o | 1898,21 de Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Dragagens no Porto de
Melanesia norueguesa | porto Maputo fevereiro Maputo, Janeiro 1894 a Marco de 1922, Antonio Sopa.
Coast  Shallow, praia Anuério de Lourengco Marques 1918, pag 46, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;
Barca Mahoma, rebocada porto | 1996, 26 de Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Dragagens no Porto de
Ernestina alema Maputo julho Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Antonio Sopa.
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Anuério de Lourengco Marques 1918, pag 47, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;

Barca 1897, 15 de Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Dragagens no Porto de
Abel holandesa | Curfield junho Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Antonio Sopa.
Anuério de Lourengco Marques 1918, pag 47, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;
Barca 1897, 10 Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Dragagens no Porto de
Antonietta italiana Baixo Ribeiro, Maputo setembro Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Antonio Sopa.
Anuério de Lourengco Marques 1918, pag 47, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;
Ia a reboque Entre LM e Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Dragagens no Porto de
Bacamarte Quelimane 1897 Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Antonio Sopa.
Lancha Angoche fora da Barra Anuério de Lourengco Marques 1918, pag 47, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;
Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Dragagens no Porto de
1899 José Amaro | Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Antonio Sopa.
Barca BAIXO DA XEFINA, Anuério de Lourengco Marques 1918, pag 47, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;
italiana MAPUTO 1900,4 Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Dragagens no Porto de
Caterina novembro Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Antonio Sopa.
Brigue BAIXO DA XEFINA, Anuério de Lourengco Marques 1918, pag 47, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;
italiano MAPUTO 1902, 18 Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Dragagens no Porto de
Marguerite B outubro Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Antonio Sopa.
Barca Curfield, proximo do canal Anuério de Lourengco Marques 1918, pag 47, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;
italiana do meio 1902, 23 Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Dragagens no Porto de
Bersagliere novembro Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Antonio Sopa.
Anuério de Lourengco Marques 1918, pag 47, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;
Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Dragagens no Porto de
Menja Baixo de Chire 1902 Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Antonio Sopa.
171 N, Anuério de Lourengco Marques 1918, pag 47, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;
337G, Inhaca / Cockburn embate | 1904, 12 Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Dragagens no Porto de
Gaza vapor 356t | Com Reichstag fevereiro Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Antonio Sopa.
18 PSGM (informag@o cedida por Alexandre Monteiro)
dezembro
? Vapor Baia de Pemba 1904
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118 PSGM (informag@o cedida por Alexandre Monteiro)
dezembro
? Iate Baia de Pemba 1904
Anuério de Lourengco Marques 1918, pag 47, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;
1904, 16 Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Dragagens no Porto de
Magwen 1470 t - UK | Baio da lagoa? Maputo dezembro Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Anténio Sopa.
http://news.google.com/newspapers?id=-
1905, 12 i01AAAAIBAJ&sjid=0KULAAAAIBAJ&pg=2027,1427592&dg=lourenco+marques&
Africa Shell Zavora janeiro hl=en.
1906, 26 de Anuério de Lourengco Marques 1918, pag 47, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;
Forerunner Rebocador | Porto de Maputo? margo Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Anténio Sopa.
A entrada do porto da Ilha | 1905, 26 de
Regina de Mogambique margo Mozambique Lloyds Register of British and Foreign Shipping Casualty Returns, 1905.
27
setembro
Aurore Barra do Limpopo 1906 Mozambique Lloyds Register of British and Foreign Shipping Casualty Returns 1906.
a 2 milhas do Cabo de Santa | 1907, 2 Anuario de Lourengo Marques 1918, , pag 47, Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro
Lord Elgin Barca UK | Maria, Maputo abril 1894 a Margo de 1922, Antonio Sopa.
1908, 18
Anna 555t Dan Parapato, Angoche julho Mozambique Lloyds Register of British and Foreign Shipping Casualty Returns 1908.
1909, 17 Mozambique Lloyds Register of British and Foreign Shipping Casualty Returns.
Beechdale 1271t UK | Perto Limpopo fevereiro
Saida do porto da Ilha de|1910, 19
Mozaffari 1387t Mogambique janeiro Mozambique Lloyds Register of British and Foreign Shipping Casualty Returns 1906.
SW Juan de Nova Island, | 1911, http://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?17600.
Tottenham Mozambique Channel fevereiro
Anuério de Lourengco Marques 1918, pag 47, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;
Vapor 1913, 16 de Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Dragagens no Porto de
Manica inglés Baixo Serra julho Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Anténio Sopa.
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Anuério de Lourengco Marques 1918, pag 47, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;

Navio, 1913, 19 Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Dragagens no Porto de
Fingal britanico Cockburn, Baia Maputo setembro Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Antonio Sopa.
Anuério de Lourengco Marques 1918, pag 47, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;
1914, 16 de Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Dragagens no Porto de
Teredo Drafa, PT | Canal Polana, Maputo fevereiro Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Antonio Sopa.
1916, 2 de
Limpopo 78t Perto da Inhaca junho Mozambique Lloyds Register of British and Foreign Shipping Casualty Returns 1916.
1916, 2 de Mozambique II Lloyds Register of British and Foreign Shipping Casualty Returns 1916.
Vardvik 347t (Nor) | Quelimane - Barra maio
1916, 18
Lopo 860t (Col.) |30 milhas sul de Angoche | outubro Mozambique Lloyds Register of British and Foreign Shipping Casualty Returns 1916.
Lancha- 1917, 20
Tete canhoeira | Margem direita Zambeze | fevereiro Mogambique Documentario Trimestral N. 26, Abril a Junho 1941, Pag 39 a 49.
Vapor
inglés de
1281 13 maio Anuério de Lourengco Marques 1918, pag 47, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;
Zambézia tonelada Incéndio, no Porto 1917 Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Marco de 1922, Antonio Sopa.
Vapor 1917,23 Anuario de Lourengco Marques 1918, pag 47, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;
City of Nagpur inglés Baixo da Danae; Maputo | agosto Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Marco de 1922, Antonio Sopa.
Rebocador 1917, 6 Anuério de Lourengco Marques 1918, pag 47, A.W. Bayly& CO, Lourengo Marques ;
Vasco da Gama | inglés Inhaca novembro Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Marco de 1922, Antonio Sopa.
Vapor 1818, 25 Anuario de Lourenco Marques, (?), pag 51, Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894
Gujarat inglés 40° NE do Farol da Inhaca |junho a Margo de 1922, Anténio Sopa.
1924,30 de
Cragness 5098t UK |40 Milhas S Mogambique | junho Mozambique Lloyds Register of British and Foreign Shipping Casualty Returns 1924.
Durban? Rebocada para|1920,19 de PT/TT/CMZ-ADGL/H-B-D/01/06, Anuario de Lourenco Marques, (?), pag 51,
Speedonia barca ago | porto Maputo? marco Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894 a Margo de 1922, Antonio Sopa
1920, 18 de Anuario de Lourenco Marques, (?), pag 51, Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894
Engenieer Vapor Meio da Baia de Maputo | junho a Margo de 1922, Anténio Sopa.
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Vapor 1920, 4 Anuario de Lourenco Marques, (?), pag 51, Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894
Beira costeiro ? Foz do Zambeze outubro a Margo de 1922, Anténio Sopa.
Baixo Ribeiro, proximo |1921, 7 de Anuario de Lourenco Marques, (?), pag 51, Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894
Delfit Vapor farolim, Maputo abril a Margo de 1922, Anténio Sopa.
encalhe na catembe (Safou- | 1921, 25 de Anuario de Lourenco Marques, (?), pag 51, Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894
Alepo se?) maio a Margo de 1922, Anténio Sopa.
Rombo na béla 7, encalhe Anuario de Lourenco Marques, (?), pag 51, Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894
na 5, conduzido ao Poto €| 1921, 28 de .
i a Marco de 1922, Anténio Sopa.
Nowshera foi reparado agosto
1922, 15 de Anuario de Lourenco Marques, (?), pag 51, Dragagens no Porto de Maputo, Janeiro 1894
Eastway marco a Marco de 1922, Anténio Sopa.
1924,30 de
Cragness 5098t UK |40 Milhas S Mogambique | junho Mozambique Lloyds Register of British and Foreign Shipping Casualty Returns 1924.
Willem
? Perto da Beira ? Eggerts http://wikimapia.org/7891507/The-remains-of-the-wreck-of-the-barque-Willem-Eggerts.
[AHU- CU-064 Cx. 218 doc. 18, Cx. 224, doc 117, Cx. 226, doc. 22 (Eltis] e Dicionario
Daphne Sofala 02/jan/05 de negreiros, Jos¢ Capela, pag. 176.
1930, 8
Bolama 985t Maputo outubro Mozambique Lloyds Register of British and Foreign Shipping Casualty Returns, 1930.
Fattequer Barra de Quelimane 12/jan/05 Santana, II, p. 213.
The Times (47833). Londres. 4 de novembro de 1937. col B, p. 26. The Times (47844).
1937, 30 Londres. 17 de novembro de 1937. col E, p. 22; The Times (47845). Londres. 18 de
kathiwar Vapor Ilha de Goa outubro Encalhe novembro de 1937. col C, p. 26.
Navio, 1942, 28
Nova Scotia britanico Inhaca novembro Augusto Massari, Italianos em Mogambique 183 a 1975, pag. 187 e seguintes.
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(Dom.) 1932, 23
Tecumseh Petroleiro | Inhaca, Baia de Maputo novembro Mozambique Lloyds Register of British and Foreign Shipping Casualty Returns, 1932
Mocimboa da praia -|1944, 6 TES (informagio cedida por Alexandre Monteiro)
MYV Empire City | Vapor 11°33'S 41°25'E, agosto
9246t Ilha Caldeira, 80 Milhas S| 1947, 20
Brastagi (Holandés) |da Ilha de Mogambique novembro Mozambique Lloyds Register of British and Foreign Shipping Casualty Returns, 1947.
Klipfontein Zavora 1953, http://www.diving-mozambique.com/index.php/diving-in-zavora
janeiro
Save navio 2037t | Linde, estuario 1961, 7 de Mozambique Lloyds Register of British and Foreign Shipping Casualty Returns.
julho
Berea 490t (SA) |Barra Falsa, 70 milhas a|1962, 28 Mozambique Lloyds Register of British and Foreign Shipping Casualty Returns, 1962.
norte de Inhambane outubro
Caltex Antuerpia Maputo 1972, maio http://www.shipspotting.net/modules/myalbum/viewcat.php?cid=103 &uid=&orderby=hi
tsD
Tagus 1109t Inhambane (ao largo) 1963, 19 Mozambique Lloyds Register of British and Foreign Shipping Casualty Returns, 1963
margo
Lenko 1856t 1968, 11 Mozambique Lloyds Register of British and Foreign Shipping Casualty Returns, 1968.
(Grego) setembro
Cape Nerita Praia da Coreia, norte do | 1972, maio http://www.shipspotting.net/modules/myalbum/viewcat.php?cid=103 &uid=&orderby=hi
rio Limpopo tsD
Macuti (Tug) Perto da Beira 1985 http://wikimapia.org/7891494/The-wreck-of-the-tug-Macuti
? Praia da Macaneta http://i141.photobucket.com/albums/r78/rijsdijk1/Mozambique/Macanette1.jpg
Santa Ana Praia de Tangalane 27 Ive Blot, Rapport d' une mission d' inventaire de sites subaquatic sur la cdte nord du
dezembro Mogambique. 1995.
Navio 1953 (7)
Lock Praia Chonguene, frente ao | 1972 https://delagoabayworld.wordpress.com/2013/04/30/o-rebocador-lock-
hotel (anterior) |Encalhe | encalhado-na-praia-do-chongoene-1972/
Rebocador
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